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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Vezetbi 6sszefoglald

Jelen tanulmany a Budakérnyéki Onkorményzati Térsulast létrehozé 12 6nkormanyzat és Zsdmbék
varos megbizasabdl — a Tarsulds térségének turisztikai lehet&ségeire fokuszalva — egy kozos
kerékparforgalmi haldzati terv elkészitését alapozza meg. Az eredményként el6allé haldzati tervet
kildn tervlap (0. melléklet) tartalmazzal. A turisztikai fékuszd, de a hivatasforgalmu funkcidkra is
kiterjedd terv a , Kerékpdrforgalmi hdlozati terv javasolt felépitése” c. segédlet (mddszertan) alapjan
készllt el, azt célozva, hogy Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty,
Perbal, Pilisjaszfalu, RemeteszGIGs,
Telki, Tinnye, Tok és Zsambék
egyiittes kozigazgatasi teriiletének
rovid-, kozép és hosszutavu
kerékparos fejlesztései kiérlelt

halézati elképzelésbe
illeszkedjenek, megalapozott
nyomvonallal és mUszaki

megoldasokkal rendelkezzenek. A
tanulmany rangsorolas  alapjan
javaslatot ad a rovid-, kozép- és
hosszabb tavu fejlesztésekre, mely

gordil6terv tipusu indikativ
fejlesztési itemezésnek tekintheté. 1. dbra: A Zsdmbéki medence és a Budai-hegység

A feladat megvalasztott cimének? megfelel6en az alkotégarda kitiintetetten vizsgalta a
kerékparhaldzat (illetve a kerékpdrozds ,lgye”), valamint a turisztikai, természeti, kulturalis,
rekreacios és sportcéla funkciok kozotti kapcsolddasi lehetdségeket, torekedve a turisztikai
értékekben (22. és 23. 4bra) és kerékparos lehetdségekben rejlé potencidlok pozitiv hatasainak
maximalizalasara. A turisztikai attrakciok és kerékparos uUtvonalak sikere és tdrsadalmi-gazdasagi
hozadéka az ,,objektumok 6sszedolgozadsa” miatt messze tulmutathat egy szimpla ,,jo kerékparut” vagy
,orszagosan ismert latvanyossag”
Onmagdban képviselt értékén és
hatasan.

A tanulmany elkészitését idGszer(ivé
tették a kozelmultban el8készitett
turisztika- és kerékparut-fejlesztési
palydzatok. Az e két témakort mind
jobban tamogatd intézkedések
meghirdetése nyilvan erdsen
motival a tdmogatasi forrasok
elnyeréséhez sziikséges stratégiai

2. dbra: Az Als6-Zsiroshegyrdl lefutd Sziklas-hegy gerince, hattérben a Pilissel

1 A tervjavaslat online abran is megtekinthetd itt: https://ggiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT A terv
tetsz6legesen nagyithatd és a ,,Map & Tools” menis beallitassal az adott jelkategdridk elStti dobozra mutatva a jelmagyardzat
is leolvashato.

2 ,Budakornyéki kerékpdr-turisztikai haldzat fejlesztése — Kerékparforgalmi Haldzati Terv” — A megbizas alapjan az eredeti
cim ,,Zsambék-medencei kerékpar-turisztikai haldzat fejlesztés — tanulmanyterv elkészitése 2020” volt, melynek moédositasat
irdnyozta el a Tarsulas, tekintettel arra, hogy a Zsdmbék-medencei teriiletmegjeldlés nem pontosan fedi a tervezési teriiletet
(Nagykovacsi, Remetesz6l6s és Pilisjaszfalu a medencének tag értelemben sem része, Many-Bicske térsége pedig része, de
nem tartozik a tervezési terlletbe).
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megalapozottsag megteremtésére. A
stratégiai anyag elkészitését valdjaban
mélyebb okok is siirgették, mivel az
egész térségre érvényes probléma, hogy
a telepiléseket 06sszekoté athdldzat
kiépitési jellemz6i és rendkivil nagy
forgalma jelenleg mar rendkivil nehézzé
teszik a kerékparozast, holott arra a
lakossag részérdl egyre nagyobb igény
mutatkozik. Az ,autds berendezkedés(i”
tarsadalom koraban éllink, de
kerékparozni, egészségtudatosnak és
fittnek lenni is egyre inkdbb ,trendi”. A b
térség dinamikus fejlédése, kivald 3. 4bra: Nagykovdcsi és a Nagyszénas a Csergezan kilatobol
turisztikai adottsagai és a klasszikus

kerékparuthalézat szinte teljes hianya az eddiginél sokszorta intenzivebb, szinte robbanasszer
dinamikat indokol a teriilet kerékparozhatéva tételében.

A tipikus kerékparut-infrastruktura hidnyanak tényét arnyalja az erdéteriletek feltarasat jorészt
megoldo Pilis Bike haldzat |éte, valamint a tervezési teriiletet nagyobbrészt behaldz6 Budavidék zZoldut
rendszer, azonban e jobbara burkolatlan Utvonalak kifejezetten id6éjarasfiiggé és — alapvetéen —
szabadidds lehetGségek. A tervezési teriileten hamarosan athalad a deklardltan vegyes funkcidju
balatoni kerékparut és a kdzelbdl indul el a kedvelt és egyre hosszabbra éplil6 Etyek - Tarjan kerékparos
tengely. A majdani haldzat f6 vonzereje ,,a maga egyszerlségében is szép” taj. A térség tobbnyire
vidékies adottsagai, a még mindig jobbdra érintetlen tijkép és a tajkarakter egyedisége,
kultartorténeti hagyomanyai, a novény- és allattvilag a gondos megé6rzés, a megfelel6
alkalmazkodas és kimélé turisztikai feltaras kombinalasat feltételezik. Az itt él6k, a térségi és a
budapesti lakossag rekreacios lehetGségeinek, életmindségének javitasahoz mindez nagyban
hozzdajarulhat.

A févarosi lakossdg huszonodtszorose a
tervezési teriilet egylttes népességének
(22. abra), igy Budapest kozelsége
lehet6ség és kockazat is. A kinalt
szolgaltatasok kihasznaltsagara, adott
esetben rentdbilissa tételére jo esély
mutatkozik, azonban a tulhasznalat a
jelenlegi értékeket ki is Uresitheti.
Bizonyos, hogy a kerékpdros turizmus az
autdés kirandulashoz képest kevéssé
terheli a kornyezetet, annak
priorizalasa az igénytomeg
tekintetében mennyiségi és mindségi
sziikitést is  jelent.  Atgondolt
fejlesztések révén a Zsambéki-medence
térsége® kétségtelenll az orszag egyik ,kerékparturisztikai paradicsomavad” véalhat. A kikérdezési
eredmények alapjan megfelel§ infrastruktira esetén a lakossag donté része szivesen valtana at
kerékparra, amibdl az kovetkezik, hogy a kerékparos kapcsolatok biztositdsanak hatasai a térség

4. abra: A térség bajos pincesorainak egyike: toki pincék

3 A tervezési terlilet a Dunazug-hegyvidék kistajai kozil a Zsdmbéki-medence k6zépsé és északkeleti részét, a Budakeszi
medencét, a Budai-hegység nagyobb részét, elsGsorban a déli f6 részt és a Nagykovacsi medencét, az Etyeki dombsag északi
és az Erd-soskuti-fennsik északnyugati peremét, valamint a Zsambék-Tinnye-Pilisjaszfalu vonalban a Keleti-Gerecse
peremét, a Dorogi-medence és a Pilis kisebb darabjait foglalja magaban.
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forgalmi anomaliai, a tarsadalom egészségi allapota, tovabba éghajlat valtozasi, klimakockazati
szempontbdl is jelentSsek lennének.

Ami a tervezési folyamat metddusanak lényegét illeti, a kerékparforgalmi haldzati tervi vizsgalat
mddszertanban definidlt feladata, hogy els6ként ,felmérje a tervezési terllet kerékparos
kozlekedésének a helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékpdrozhatdsdgat, a kerékparos kozlekedést
akaddlyozé tényezbket”, és ezek figyelembevételével adjon javaslatot a fejlesztésekre. Sajatossag,
hogy a tervezési teriilet hatdran lehetséges hdldzati kapcsolddasok sziikségessé teszik a terilethataron
kiviili igények és lehetdségek vizsgalatdt, ami elsGsorban a potencidlis kerékpdros utvonalak
nyomvonalanak, megvaldsithatésdgdnak és jelent6ségének, haldzati szerepének beazonositdsat
jelenti.

A tervezés mddszerének meghatarozé
alapadatai a terlilethasznalati
kotottségek, a haldzatra kihaté mas
beruhdzdsok, a topografiai adottsagok
(elkertlendé szinthullamzas), a
potencialis hasznaldok szokasjellemz6i, a
kiinduld és érkez6 forgalom objektumai
(turisztikai célpontok és
forgalomkibocsaté potencidlok — 6. és
35. abra), a forgalmi aramlatok
térszerkezete, valamint a nehezen
athidalhaté, attorheté6 helyszinek -
,kordonvonalak és nyiladékaik”
adottsagai, mint példaul a vasutvonalak,
nagyon forgalmas kozutak és a
jelent&sebb folyovizek.

5. dbra: A tertlethasznalati kotottségeket, kordonokat, nyiladékokat,
terepadottsagokat elemz6 un. ,,problématérkép” (abra részlet — teljes
A3-as méretli abra: 57. abra)

A 23. dbrdn a tervezési teriilet belsé
zénajanak telepulései, latvanyossagai,
orszagos jelent6ségli meglévs/épuls kerékparatjai és a domborzati, telepulésszerkezeti, turisztikai
adottsagokbdl el6rebecsiilheté egyéb tavlati kerékparos kapcsolatai, folyosdi szerepelnek. Az igy
bemutatott térszerkezet nem a tervezési szempontok teljességét és nem a tervezett konkrét
kerékparos Utvonalakat hivatott szemléltetni, hanem inkabb a tervezési gondolkodads mddszerét, a f6
kapcsolati iranyokat. A szabadidds

kerékparozas esetében nem feltétlendl '-@\ °
sziikséges, hogy a f6 folyosdk direkt @
madon tdrjak fel a turisztikai célpontokat, A\ °
altaldban a kapcsolatok mellékirdnyd |- ‘gitn :
eldgazdsai is elegendéek a célpontok \o / 0 /
bekotéséhez. b7 e I &
B, / : % Biatorbagyi Viadukt
A teriilethasznalati kotottségek 9 @ 59 -
(szempontok) kozott kiemelt \ oo °
jelent6ségliek a védett természeti = ® ® i
értékek, a gyalogos  turistautak o e
nyugalmanak megbrzése, a veszélyes . sedziépess ©
kozuti keresztezések, sziik és forgalmas J N e
szakaszok kerilése és kihivast jelentenek 7 ‘
a nagy kiterjedésli magdantulajdonu . abra: Turisztikai célpontok és forgalomkibocsaté potencialok (abra
teruletek. A sziikséges adatok részlet — teljes A3-as méret( abra: 36. dbra)

Osszegzéséhez szamos tematikus térképi
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allomany allt a tervez6 rendelkezésére, a helyszinek bejardsara is sor kerlt, a lakossagi igények és

77

szokasok felméréséhez pedig az alkotdk internetes kérdGiv segitségével jutottak informaciéhoz.

A hdldzati elképzelések halmaza a mlhelymunka soran az igények és a lehet6ségek folyamatos
elemzésével, kotottségek, topogréfiai, egyéb kozlekedési jellemzbk figyelembevételével, — a
kerékparos civil szervezetek, az adottsagokat legjobban ismerd helyi gyakorld kerékparozok és
erd6fenntarték, a nemzeti park, természetjard szovetség, agazati szakiranyitas, énkormanyzatok
bevonasaval — tomérdek egyeztetés sordn fejlédik megvitathatd tervjavaslatta. A nyilt lakossagi
megvitatds sordan a legaktivabb maganszemélyek észrevételei is érdemben javitottak a terv
kiérleltségén. A tervezetet az illetékes szakminisztérium altal létrehozott szakmai tervzsiiri* és a
teriileti illetékességgel rendelkez6 6dnkormanyzati testiiletek fogadjak el.

A hdldzati tervjavaslat elsé elvi ,vonalai” egyenszilardsagot biztosité alapelvek mentén alakulnak ki: a
szomszédos telepiilések 6sszekotése legyen teljeskoriien megoldott és ezek a kapcsolatok jellemzéen
halézati f6elemekbdl alljanak. A kevésbé direkt — tobbnyire attraktiv szabadidés — utvonali lehet6ségek
teszik ki a térségi mellékhaldzat elemeit.

JELMAGYARAZAT
X H ; Kozbsséqi kbzlekedss
Q vasit megalld

e b helykozi buszesgaliomas

Térséql fohdlozat

m— [Mindennapos kerekparozas

w— Szabadidds { nehéz terep
Szabadidos / kdnnyl terep

W Budapest-Balaton Gtvonal

si terilet hatdra

7. abra: A halozatképzés koncepcidabraja

4 A tervezetet a tervzs(ri bizottsag marcius 31-én megyvitatta, tartalmat tamogatta.
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A turisztikai célpontokat elhelyezkedésiiktGl fliggben f6- és mellékatvonal is bekapcsolhatja,
szerencsés esetben a turisztikai és mindennapos haszndlat iranya k6z6s nyomvonallal biztosithatd.
A helyi telepiilési igényeket altaldban a telepiilés kdzlekedési tengelyeiben 1évé févonalak és a belsé
zonakba beérkezé telepliléskozi, turisztikai kapcsolatok biztositjak, illetve adott esetben az el6bbiekkel
még nem lefedett egyéb bels6 kapcsolatok mellékhaldzati szintli nyomvonalai. Mindig fontos az
iskolak, intézményi, szolgaltatdsi gocpontok feltardsa, a kereskedelmi és gazdasdgi zonak, adott
esetben a zartkertes (Gdul6 és lakéfunkcidju) dvezetek és nem utolsé sorban a telepiilésen belili
turisztikai vonzerdt képviselS objektumok bekapcsoldsa.

A térségi halézatot alkotd elemek, illetve azok Iétjogosultsagat alapvet6en meghatarozé igények az
alabbi kategoridkba sorolhatok:
— Mindennapos kerékparozast (, hivatasforgalmat”) kiszolgald kapcsolatok: ahol realisan felmerdil
a telepulések kozott a kerékparral toérténé munkaba vagy iskoldba jaras, illetve a vasut elérése.
— Szabadid6s kerékparozas konnydi terepen (csalddosok, kevéssé gyakorlott kerékparosok).
— Szabadid&s kerékparozas nehéz terepen (gyakorlott kerékparosok).
— Budapest - Balaton kerékparos utvonal: amely a terepadottsagok, illetve megvaldsitasanak
el6rehaladottsdga miatt is egy olyan alapveté tengelynek tekinthet§, amely meghatdrozé a
tervezett hdldzat kapcsolatrendszerében.

A telepllések kozotti kapcsolatok és egymashoz viszonyitott elhelyezkedésik alapjan a halézatképzés
kiindulasi koncepcidjat — a fenti kategorizalas szerint — a 7. abra mutatja be.

A meglévd adottsagok (kiilondsen erdei és mezégazdasagi utak) kihasznalasaval a Zsambék-medence
térsége akar kiskoltségli fejlesztésekkel is viszonylag jol kerékparozhatéva valhat. A tervjavaslat
részeként a tervez6k javaslatot tettek egy olyan elsé Gitemdi fejlesztési csomagra (0. fejezet), melynek
lényegi alkotéelemei a legfontosabb turisztikai célpontok elérését elsGsorban a természetkozeli
kiranduldvonalak id6jarasfiiggetlen jarhatdsaganak biztositdsdval célozzak meg. Ennek sarkalatos
intézkedési eleme a haldzatba sorolt erdei és mez6gazdasagi utak zlzottkéves talajstabilizacidja, és
a tdjékoztatd jelzések rendszerének megvaldsitdsa. Ehhez hasonldan elsé Utemd{ kiskoltségl
intézkedésként volna célszer(i a mérsékelt forgalmu utcahalézat megfelelé elemein (fokozatosan a
teljes lakdutca-halézaton) fizikai sebességcsillapitassal elGsegiteni a kerékparozhatdsag
kiterjesztését, a haldzati folytonossag létrejottét. A rovid (vagy rovid-kozép-) tavu id&szakba
sorolanddk egyes koltségesebb, de nagy hasznalati igénnyel jellemezhet6 halézati elemek, példaul a
f6 vasutallomasok bekapcsoldsai, vagy az intézményi-gazdasagi kozpontok elérhetségét biztositd
irdnyok, kilonésen, ha egymashoz kozeli nagy igénytémeg mutatkozik. Kiemelend§ az intenzivebben
egylttm(ikodé telepilések szorosabb lancolatainak (példaul a Zsambék-Tok-Perbal, vagy Budajend-
Telki-Paty-Biatorbagy vonal) haldzatalakitd jelentésége. Az is fontos, hogy a prioritassal kivalasztott
szakaszok miel6bb megszakitdsmentes halézattd alljanak 6ssze. A tervben megcélzott
haldzatfejlesztési tipusu intézkedések végsé id6horizontja egy 10 éven tuli ,hosszu tav”, egy elvi,
jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekintheté haldzati dllapot. A befejezettséghez vezet6
lépcséfokok kozll a legfontosabbakat deklardljuk, a hosszi tav mellett ketté kozbensé id6tavot
megjelenitve:

1. Rovidtavra javasoljuk sorolni a kisérték(i, de jelent&s hatasu intézkedéseket, igy példaul a
turahalozat fejlesztését (Pilis Bike bdvitése), forgalomtechnikai tartalmd projekteket (pl.
sebességcsillapitassal kedvezévé tett utvonal, iskolakdrnyezet; egyiranyd utcdk megnyitdsa;
kerékpartamaszok telepitése; szemléletformalds), valamint a legfontosabb kozéptava
kerékparutépitések tervezési elGkészitését.

2. Kozéptdvra soroltuk azokat a nagyon fontos fejlesztéseket, amelyek realisan megvaldsithatok
lehetnek 4-7 éves id6tavon beliil.

3. A hosszutavu idGszakra (elvi befejezett allapot) sorolddik minden tovabbi fejlesztési cél, amit a
teherviselési realitdsok miatt nem értiink bele az el6bbi Gitemekbe.
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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Az egyes Utemekbe csoportositott intézkedéslista nincs évszamokhoz rendelve, abban nem az
idépontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans.

A tervjavaslat kerékparforgalmi hal6zatanak ismertetését az 0. fejezet tartalmazza. A jelent6sebb
tervezett kerékparos utvonalak kozil a teljesség igénye nélkiil kiemelhet6 a ,,régi 1-es utat” (8101-es)
és ,régi l-es vasutat” felhaszndlé (Bicske -) Herceghalom - Biatorbagy - Tordkbalint kapcsolat, a
Zsambéki-medence keleti peremén végighaladé (Erd - Séskut -) Biatorbdagy - Paty - Telki - Budajend -
Perbal - Tinnye (- Pilisjaszfalu - Dorog/Piliscsaba) uUtvonal, észak-déli irdnyban a (Bicske -
Many/Herceghalom -) Zsambék - Tok - Perbdl - Tinnye vonal, emellett rendkiviil fontosak még a
févarosba ingazas és az onnan kiinduld tarak szemszogébdl a (Budapest-Hlvosvolgy/Budakeszi ut -)
Remetesz616s - Nagykovacsi térsége (- Perbal/Telki)/Budakeszi, tovabba a Budakeszi — Biatorbagy -
Tépark (BuBa) (- Budadrs)/(-Térokbalint - Budapest - Ujbuda)/(- Biatorbégy - Etyek) iranyok, illetve a
Budakeszirél a Normafara, a Csillebérci nyergen at Ujbudara és a Csiki-hegyeket keleten lezaré mély
nyergen at Budaodrsre tarto relacidk.

A gazdag szabadidds kindlat miatt szamtalan irdny leképezésére van igény, és ezeket — az erdGket és
védett természeti értékeket gyamolité szervezetekkel tortént egyeztetések eredményeként — jo
kompromisszumokkal, de teljeskoérilien sikeriil kerékparos utvonallal biztositani. Talan legnagyobb
kompromisszumoknak nevezhet6k, hogy nem lesz direktebb kapcsolat Budajend/Telki fel6l
Nagykovdcsi irdnyaba, Biatorbagy és Urgehegy, valamint Tinnye és a piliscsabai vasutallomas kozott,
tovabba Remetesz4l6s és Budakeszi kozott csak aszfaltburkolat nélkili (stabilizalt) kerékparut kiépitése
van el6irdnyozva.

Ami a szabadidés kiskirdndulasi lehetSségeket illeti, a
telepiilési lancok a kozbensé potencialis kirandulasi
célpontokkal egyfajta uticél kinalati palettat alkotnak:
példaul Patyrdl indulva szép kerékpdaros kirandulast
lehet tenni a Budakeszi vadasparkhoz, odafelé Utba
ejtve a mamutfenybket, visszafelé esetleg az
Arborétumot, adott esetben — ha a hegy labanal van
kerékpartdmasz — a Tarnai-pihen6hoz is fel lehet sétalni,
hazaérve pedig betérni a patyi pincékhez egy vacsorara.
Mindezt egyetlen vasarnap leforgasa alatt, a koézuti
forgalomtdél nem veszélyeztetve, a legkellemesebb
kornyezetben, szinte végig a természetben.

Megfelel6 tajékoztaté eszkoztar (térképes kiadvany,
turatervezd alkalmazasok, pihenéknél, csomdpontoknal
térképes portaltablak) esetén a kerékparos haldzat és a
latnivaldk kozos bemutatdsa az Gtitervek szamtalan
kombinacidjat kinalja fel a kikapcsolddni vagyoknak.

A terv és erre épllGen a javasolt fejlesztési célok | wor s 2 :
fokozatos megvaldsitasa végsé soron a kerékparos 8. ibra: A biatorbagyi kettSs vilgyhid keleti terméskd
kézlekedés aranyanak érdemi névekedését fogja boltivei

eredményezni, azt célozza, hogy egyre tobben vialasszdk mindennapos és szabadidds eljutasi
eszkozként a kerékpart, a teleplilési kornyezet élhet6sége, a lakossag életmindsége, egészsége
javuljon, a klimakockazat csokkenését elGsegitse, illetve hogy hozzajaruljon a térség természeti és
kulturalis értékeinek ismertté tételéhez, a turisztikai kinalat prosperitasahoz.
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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Bevezetd

Jelen tanulmdny a Budakornyéki
Onkormanyzati Tarsuldst |étrehozé 12
Onkormanyzat, valamint Zsambék
Varos Onkormanyzata megbizasabdl —
a Zsambéki-medence térség turisztikai
lehet6ségeire fokuszdlva — egy kozos
kerékparforgalmi haldzati tervjavaslat
elkészitését alapozza meg. A terv a
Terllet- és Varosfejlesztési Operativ
Program (TOP) kozlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre
kiterjed6  palydzati kiirasai  altal
hivatkozott ,Kerékparforgalmi halézati
terv javasolt felépitése” c. segédlet
(mddszertan) alapjan készilt el, azt
célozva, hogy Biatorbagy, Budajeng,
Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi,
Paty, Perbdl, Pilisjaszfalu, Remetesz618s, Telki, Tinnye, Tok és Zsdmbék 8sszesen 289 km? kdzigazgatasi
teriiletének rovid-, kozép és hosszUtdvl kerékparos fejlesztései kiérlelt haldzati elképzelésbe
illeszkedjenek, megalapozott nyomvonallal és mdszaki megoldasokkal rendelkezzenek. A terv
elkészitésének tovdbbi célja, hogy rangsorolds alapjan javaslatot adjon a rovid- és kozéptavu
fejlesztésekre.

ey E = < e A

9. dbra: A biatorbagyi kett8s volgyhid, mint kerékparut és latvanyossag

A feladat megvalasztott cimének® megfelel8en kitlintetetten vizsgaltuk a kerékpérhaldzat (illetve a
kerékparozas ,lgye”) valamint a turisztikai, természeti, kulturdlis, rekredcios és sportcéld funkciok
kozotti kapcsolddasi lehet6ségeket, az egész alkotdmunka soran torekedve a turisztikai értékekben és
kerékparos lehet6ségekben rejlé potencidlok pozitiv hatdsainak maximalizdldsara. A turisztikai,
szabadid6s attrakciok és kerékpdros utvonalak sikere és gazdasagi hozadéka az ,objektumok
Osszedolgozasa” miatt messze tulmutathat egy szimpla ,jo kerékparut” vagy ,orszdgosan ismert
l[atvanyossag” 6nmagaban képviselt értékén és hatasan.

A kerékparforgalmi halézati tervi ==
vizsgalat moddszertan altal definidlt [
feladata, hogy ,felmérje a tervezési
teriilet kerékparos kozlekedésének a
helyzetét: kerékparos forgalmat,
kerékparozhatdsagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozd tényezGket, és
ezek alapjan javaslatot adjon a
fejlesztésekre.” A tanulmany
elkészitését idészerlivé teszi a terilet
intenziv fejl6dése, amimiatt az eddiginél
nagyobb kerékparutfejlesztési
dinamikdra van sziikség. A tervezési
terlileten a kozelmultig az indokoltnal
kisebb figyelmet forditottak kerékparos

10. dbra: Attraktiv kerékparat a népszer(i Garda-té mentén

5 Zsdmbék-medencei kerékpar-turisztikai halozat fejlesztés — tanulmanyterv elkészitése 2020”
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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

fejlesztésekre, a turisztikai kinalatot illetéen a térség azonban figyelemre mélté eredményeket
mutathat fel.

A tdj adottsagai, értékei és hagyomdnyai (féldtani, felszinalaktani, vizrajzi, kultartérténeti, tajképi,
novénytani és allattani), valamint a tdjkarakter és a tajkép egyedisége a gondos megébrzés, a megfelel
alkalmazkodas és kimélé turisztikai feltdras kombindlasaval az itt él6k és a térségi, budapesti lakossag
rekredcids lehet6ségeinek, életminéségének javitdsdhoz nagyban hozzdjarulhat. A meglévé
adottsagok (kilondsen erdei és mezdgazdasdgi utak) kihaszndlasaval, akar kiskoltségli fejlesztésével a
Zsambék-medence térsége hamar jol kerékpdrozhatéva, a jelenleginél is kedveltebb kirdndulasi
célponttd valhat. A f6varosi lakossag kozelsége lehetlség és kockazat is, a kindlt szolgaltatdsok
kihaszndltsagara, adott esetben rentabilissa tételére j6 esély mutatkozik, azonban a tulhasznalat a
jelenlegi értékeket erGtlenné teheti.

A terv elkészitése, elfogadasa és figyelembevételével a javasolt fejlesztési célok fokozatos
megvaldsitdsa végss soron a kerékparos kozlekedés ardnydnak novekedéséhez jarul hozza, azt célozza,
hogy egyre tobben valasszak mindennapi eljutasi eszkozként a kerékpart, illetve hogy hozzajaruljon a
térség természeti és kulturalis értékeinek ismertté tételéhez, a turisztikai kinalat és potencial
prosperitasahoz.

A tervezési terllet hatdran tdlmutatd haldzattervezés sziikségessé teszi a terilethataron kivili
lehet6ségek vizsgalatdt, ami elsGsorban a kapcsolédd potencidlis kerékparos utvonalak
nyomvonalanak, megvaldsithatdsaganak és jelent6ségének, haldzati szerepének beazonositasat
jelenti.
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Helyzetértékelés

Vizsgalt teriilet bemutatasa

A terllet lefrdsa

A vizsgdlt teriilet lehatdroldsa

A vizsgdlt terilet a Zsdmbéki-medence térségében® a Budakérnyéki Onkormanyzati Tarsulds
telepiléseire (Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Herceghalom, Nagykovacsi, Paty, Perbal, Pilisjaszfalu,
Remetesz6l6s, Telki, Tinnye, Tok),” valamint Zsdmbékra terjed ki Budapest nyugati agglomeraciéjaban.
A tervezési terilet kivalasztasat elsédlegesen a résztvev6 12 dnkormanyzat intézményesilt — tarulasi
formaban torténé — egylttmlkodése és nem tervezési megfontolds determinalta, azonban
Zsambékkal kiegésziilve igy is egy viszonylag jél elkilonil6 organikus foldrajzi egységrél beszélhetiink,
ahol a helykozi 6sszefliggések egységes (megszakitasmentes) tevezését a bevont telepilések nagy
szama nagyban el6segiti.

11. dbra: A tervezési terilet lehatérolasa

6 A Zsédmbéki-medence féldrajzi kistdj a Békas-patak vizgy(ijtSjéhez tartozé telepiilések teriiletét foglalja magdban

a Budai-hegység, a Pilis, a Gerecse hegyvonulatai és az Etyeki-dombsdg lankai kdzétt. igy foldrajzilag teriiletéhez
tartozik a vizsgalati zonan kiviil Bicske, Csabdi, Etyek, Many, Zsambék (és tagabb értelemben Gyermely, Szomor) is,
melyekre a tervezési feladat viszont nem terjed ki. A medencének nem része, de a tarsulasnak azonban tagjai Remetesz4l6s
és Nagykovacsi.

7 http://budakornyekitarsulas.hu/
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Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

A lehatarolas kiils6 vonala tobbnyire — f6ként északkeleten, keleten és nyugaton — jol egybeesik a
természetes tagold jellemzbkkel, emellett azonban — Pilisjdszfalu tervezési teriilethez tagolasa kis
mértékben szuboptimdlisnak nevezhet6. Az er6sebb funkciondlis dsszefliggések miatt a vizsgalat
Ohatatlanul tulnydlik a tervezési teriileten, igy részben kiterjed a Budapest, Budaors, Torokbdlint,
Etyek, Many, Szomor és Piliscsaba iranyu kapcsolatokra is.

A tervezés folyamdn elsGdleges tervezési teriletnek tekintettlik a tdrsuldsba tomorult 12
Onkormanyzat és Zsambék kozigazgatasi teriletét, mely tehat sem geometriailag, sem féldrajzi
értelemben nem nevezhet6 kompakt, zart egységnek.

A kornyezl teleplilések teriiletén sziikséges kapcsoléddsok atgondoldsanak folyamata miatt a hatarold
z6nat masodlagos tervezési teriiletnek tekintjik. Természetesen a tervjavaslatban az elsédleges
tervezési terileten kivili (eltéré jelzésképpel szerepeltetett) meglévs, vagy potencialis
kerékparforgalmi Utvonalak a terv elfogaddsat kévet6en nem emelkednek jogérvényre.

A vizsgalati zonat nagyvonalakban keletrél a Budakeszi-erdé (Janos-hegy, Normafa vonulata), a Csiki-
hegyek, mint természetes kordonvonal hatdroljak. Délkeleten a Torokbalinti-té térsége utan az lharos-
és Biai-erdé dombvonulatai jelentenek természetes hatarvonalat, délen a Benta volgyének (Peca-td)
OsszeszUkilése. Délnyugaton az elsGdleges tervezési zondhoz tartoznak Biai-halastavak mogotti — még
,a megyehatartol innen [évé” — Téparti-ddlé és az un. Nagy-pusztai-foldek lankai, majd a Kigyds-patak
(fizikailag leginkabb az 1-es vasutvonal) hatérolja a teriiletet.

Nyugaton els6ként a Kigyds-patak jel6lheté meg természetes hatarvonalként, majd északra haladva ez
a vonal az Orsi-hegy és a Nyakas-tetd észak-déli gerince lehetne, de Zsdmbék és Tok teriilete a
dombvonulat nyugati oldalara, egészen az Anyacsai-toig kiterjed.

Ezt kbvetben a teriletiinket jol tagolja mar a Toki-tetd és a Kirvai-erds vonala (Pest megye hatéra), és
tovabb a Tinnye és Uny kozotti tagolt domborzat (Kutyakapard-hegy, Nagy-Kerék-hegy), ahogy
Pilisjaszfalut is minden iranybdl (északkeleten mar a Pilis nyulvanyai: FelsG- és Nagy-Somlyd) tagolt
terep és erddk olelik koril, leszdmitva a Kenyérmez@i-patak északnyugat — délnyugat irdanyu szlk
volgyét. Eszakkeleten a Csaba-hegy - Kis-szénds — Zsiros-hegy — Kerek-hegy - Remete-hegy tengelyben
a tervezési terlletet a Budai-hegység északi (északnyugat — délkelet iranyu) févonulata massziv
természetes kordonvonallal hatarolja. Az Adyliget, Petnehazy-rét térségében a zona hatdrat tovabbra
is tagolt terep és erdd teszi nehezen atjarhatdéva, igaz, hogy a Kis-Ordég-arok szurdokvolgye
természetes kapcsolatot képez Pesthidegkut és Budapest felé.

A teriilet jobbara magdaba foglalja a Zsambéki-medence kistdjat, a Budai-hegyek kistaj Budapesten
kivali tertleteit, részben a Budakeszi- és Budadrsi-medencét, tovabba a Keleti-Gerecse és a Pilisi-
medencék kistdj egy részét.

Telepliléshdldzati 6sszefliggések, teleplilésszerkezeti jellemzék

A vizsgalati terilet telepiilései fejlettség és fejlédési dinamika szempontjabdl jellemzGen az orszagos
atlag feletti mutatdkkal rendelkeznek. Ezen kivil a telepliléshalézatot nagyban meghatarozza a
viszonylag tagolt topografia, a gazdasagi fejlettséghez képest alacsony ellatottsagot biztositd
kozlekedési infrastruktura, és a lakossag |étszamat kis lemaradassal kévet6 altalanos infrastruktara. A
telepiilések egymashoz kozel helyezkednek el, esetenként (pl. Zsambék és Tok, Budajené és Telki)
OsszenGttek egymassal, s6t, Bia és Torbagy mar évtizedekkel ezelStt egyesiilt. A térség telepiléseinek
eltéré fejlettségét és prosperitdsat nagyban befolyasolja a févdros és a magas szintl kozlekedési
infrastruktira kozelsége, vagy tavolisaga.

Az M1 autépdlya, valamint az 1. és 2. sz. vasutvonal mentén jelent6s és egyre b6viilé ipari parkok
m(ikodnek. A telepiilések fejl6dési potencialjanak tovabbi hajtdereje a (jovedelem szerint) tarsadalom
felsé rétegeihez tartozé csalddok idekoltozését generdlé eszményi kdrnyezet, az — adott esetben
karnyudjtasnyira lévé — ,,z6ld”: az erddk, az emberléptékd, nyugalmat, kedélyességet sugarzo, sokszor
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impozans utca- és tajkép, a jo levegl. Az erdGboritottsag aranya kiemelkedd, a kiilonb6z6 védettségek
a terilet 1/3-at teszik ki. A kertes-, sz6l6mfivelés(i és gyiimolcsos telkek ardanya is haromszorosa a
megyei értéknek. A terililethaszndlat gyors valtozasa ellenére — az agglomeracids helyzetéhez képest —
a térség még mindig viszonylag alacsony beépitési arannyal rendelkezik.

Az érintett teleplilések 6sszlakossdga a KSH 2020. januar 1-jei adatai szerint tébb mint 68 000 f6. A
legnagyobb telepllések Biatorbagy és Budakeszi, mindkett6 tobb, mint 14 000 lakossal és varosi
cimmel rendelkezik. Zsambék szintén varos, szlik 6000 f6s népességgel. A tobbi telepilés kdzségi
jogallasu, Nagykovacsi és Paty 8000 korli, a fennmaraddak 1000 és 5000 f6 kozotti lakosszammal. A
pontos lakossagi adatokat a 13. dbra tartalmazza.
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12. dbra: Az érintett telepiilések lakosszamai (2020. janudri adat, forrds: KSH)

Az utdbbi 20 év szuburbanizacids folyamatai a térségben kifejezetten meghatarozdak. Ahogy egyre
tobb ember koltozott ki az agglomeracidba, a térség vizsgalt telepiléseinek lakosszama is egyre
novekedett. A legtdbb telepiilés esetében az 1995-6s bazisévhez képest az elmult 25 évben kozel
kétszeresére (Paty, Tinnye), vagy akar tobb, mint kétszeresére (Biatorbagy, Budajend, Herceghalom,
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Nagykovacsi, Pilisjaszfalu, Remetesz6l6s) né6tt a lakosok szama. Kiemelkedd a térségben Telki
lakossagnovekedése: mig 1995-ben a KSH adatai szerint még csak 740-en éltek a kozségben, 2020-ban
4349-en, ami majdnem hatszoros novekedést jelent. Budakeszi, Perbdl, Tok és Zsdmbék telepilések
esetében is volt lakossdgnovekedés, de joval kisebb aranyban (részben az eleve nagyobb népesség,
részben a Budapesttél vald nagyobb tavolsag miatt). A telepiilések egy részén — példaul Biatorbagy,
Paty vagy Budajend esetében — jelenleg is folyamatban van t6bb igen jelent6s lakoterileti bovités.

A 13 telepilésbél 11 a Budakeszi jarasba tartozik, a fennmaradd két telepilés, Tinnye és Pilisjaszfalu a
Pilisvorosvari jarasba. A telepilések kozotti intézményi, oktatdsi, munkahelyi, gazdasagi és
kereskedelmi egylittm(ikodés sulyponti tengelyei a jarasi hierarchiat alig képezik le: legfontosabb
egyuttmikodésként a févarosba torténd ingdzas és ezt — jelentéségét tekintve nagy lemaraddssal —a
kozeli munkahelyi kozpontokba (pl. ipari parkok), kozépiskoldkba torténd ingdzas jelenik meg. A
vizsgdlt terlileten Budakeszi és Zsambék rendelkezik kdzépfoku oktatdssal, emellett Biatorbagyon
szakgimnazium épitése van el6készités alatt. Nagykovacsiban taldlhaté az American International
School of Budapest (Amerikai Iskola).

7
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13. dbra: Az érintett telepiilések lakossagnovekedése az 1995-6s bazisévhez képest

A terilet kozlekedésileg 6sszességében j6 elérhetGséggel rendelkezik, Budapest irdnyabdl elsGsorban
az M1 autdpalyan és a 10. sz. f6uton kozelitheté meg. Az M1 autépalyan nyugat felé Tatabanya, a 10.
sz. f6uton észak felé Dorog, illetve Esztergom kdnnyen elérhet6. Vasuton — igen magas szintd
szolgaltatassal — Biatorbagyra és Herceghalomra lehet eljutni az 1-es f6vonalon, illetve Pilisjaszfalura
(és a vizsgalt terileten kiviili, de annak kiszolgalasaban szerepet jatszd Piliscsabara) a 2-es vonalon.
Autdbuszos kozosségi kozlekedés minden telepiilésen elérhetd a Volanbusz altal szolgaltatott helykozi
autébuszokkal, de a buszkozlekedésben problémat jelent a févaros iranyd személyszallitas
torlddasoknak vald kitettsége, emellett hidnyos a busz-vasut moédvalté egylittmikodés.

Budakeszi esetében a személyszallitasi feladatokban kék, BKK-s arculati (VOLANBUSZ 4ltal
szolgaltatott) ,Budapest - agglomeracio” jaratok is kozrem(ikddnek, melyek egyben a varos helyi jaratai
is. A varos és tobb tervezési zonan kivili telepiilés (Budaors, Torokbalint, Didsd) egylttmikodésével a
Dél-Buda-Zénabérlet — a kék és az el6véarosi (VOLANBUSZ fehér) viszonylatok kozotti atjdrhatésagot
lehetévé téve, és ezt 2021-t8l a MAV-ra is kiterjesztve — segiti (a valasztékot szélesitve optimalissa
teszi) a napi utazasi lancokat. Biatorbagyon a kozelmulttél helyi midibuszrendszer is Gizemel, és hasonld
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(vasutallomasra rahordd) helyi szolgéltatdst indit® Paty is. Budakeszin jelent8s buszsavfejlesztés
el6készitése kezd6dott meg (Iasd 0. fejezet).

A Budakeszi jaras telepllésein a vendégéjszakdk szdma 2018-ban 55 806 (ebbdél a kilfoldi
vendégéjszaka 15 234, mig a belfoldi vendégéjszaka 40 572) volt. A vendégek atlagban 2,5 napot
tartdzkodtak itt. A vizsgalt terileten Pilisjaszfalu és Tinnye a Pilisvorosvari jaras teriiletéhez tartoznak,
itt 2018-ban a vendégéjszakdk szdma 3 171 (ebbdl a kilfoldi vendégéjszaka 657, mig a belfoldi
vendégéjszaka 6381) volt. A vendégek atlagban 2,2 napot tartézkodtak itt.

Domborzat és klimatikus viszonyok

A vizsgalati terlilet domborzata dsszességében mérsékelten tagolt. A teriilet legalacsonyabb pontja a
Biai-tavakndal 117 m, a legmagasabb a Nagy-Kopasz 562 méteres csucsa. A szintkllonbségekre igen
érzékeny kerékparkozlekedés szempontjabdl fontos jellemz8, hogy Nagykovacsit, Remetesz6l6st és
Budakeszit a Budai-hegység masszivabb vonulatai veszik kordl, igy a teriilet ezen részein a mar érdemi
akaddlya mutatkozik a mindennapos (munkaba, iskoldba-jaras céld) helykozi kerékparozasnak, és
elsédlegesen a telepilésen beldli, illetve turisztikai, sportcélu biciklizés tamogatasa célszerd.

Az érintett telepilések tobbsége a Zsambéki-medencében taldlhatd, melyet délrél az Etyeki-dombsag
lankai, nyugatrdl a Keleti-Gerecse 300 m korili csucsokat felfiz6 vonulata hatarolnak. Nagykovacsi és
RemeteszG616s a Budai-hegyek kistdj teriiletén fekszik, a Zsdmbéki-medencétdl (és igy a térség tobbi
telepiilését6l) a Budai-hegység 4-500 m magassagot is eléré vonulata valasztja el 6ket. Budakeszi a
Budakeszi-medence teriletén talalhaté, mind nyugatrdl, mind keletr6l (Budapest fel6l) a Budai-
hegység vonulatai keretezik. Pilisjdszfalu mar északnyugat felé, a Pilisi medencék felé nyitott, a
Zsambéki-medencétdl szintén egy kornyezetébdl kiemelked6 vonulat vélasztja el. A telepilések
nagyrészt a kismedencéken, volgyekben talalhaték, de egyes telepliilésrészek a domboldalakra is
felkdsznak.

Vizrajzi szempontbdl itt taldlhaté a Békds-patak és vizgylijt6 terilete, valamint a Biatorbagyhoz tartozo
mesterségesen kialakitott Biai-t6 és a Peca-td.

Klimaja a févaroséhoz hasonld, azonban az atlagh6mérséklet alacsonyabb a kisebb beépitettség és a
telepuiléseket korilvevs erd6k miatt.

Forgalomvonzé létesitmények

A Budakdrnyéki Onkorményzati Tarsuldshoz
tartozd telepiilések és Zsambék terilete,
valamint azok kornyezete rendkiviill gazdag
természeti értékekben és turisztikai
célpontokban. A teriilet a Duna-lpoly Nemzeti
Park, azon belll is Budai Tajvédelmi korzet
része. Az értékes természeti kincsek, a
fokozottan védett teriletek (Remete-szurdok
kornyéke, Budaodrsi Koparok, Szénasok) kedvelt
kiranduld célpontok a kornyéken, amelyek a
helyi lakosok kikapcsolédasa mellett
Budapestrél és tavolabbrdl is sok latogatot
vonzanak. Zsambék idegenforgalmi jelentGsége bl :
megkerilhetetlen: az orszdgosan ismert romdn  14. bra: A Bia-t6, Bia telepiilésrésszel, hattérben a Madar-
kori templom, illetve a Zichy-kastély az egész szirttel

térséget felhelyezheti a potencidlis latogatdk

térképére. Kedvelt turisztikai célpontok még a Budakeszi Vadaspark, a Budakeszi Arborétum, a nagy-
kopaszi Csergezan Pal kilatd, Pilisjdaszfalun a Somlyé-hegy, Biatorbagyon a Nyakas-ké és a Viadukt,

8 A szolgéltatds palyaztatasa folyamatban van.
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Nagykovacsiban a Teleki-Tisza kastély, Patyon a Splény-Varady kastély, Tinnyén a Garancsi-td, Tokén a
romtemplom, pincesorok Budajenén és Patyon, valamint a templomok, kdpolndk és kiilonbozé
helytorténeti kiallitdsok, tajhazak a telepiiléseken. A térségben szamos helyen van lovaglasi, illetve
tobb helyltt horgdszati lehet6ség (Biai-t6, Peca-td).

A tervezési terlleten szamos kisebb, de
turisztikai, szabadidGs és sportolasi szempontbdl
nem elhanyagolhatd, specidlisabb objektum és
szolgdltatas taldlhato, mint példaul
rendezvénykozpontok, élményparkok, KRESZ-
parkok, Ugyességi palyak, igy példaul erd6kben
|étesitett ,,downhill” palyak.

Szallodai szallaslehetlség Biatorbagyon,
Herceghalmon, Zsambékon és Budakeszin
talalhato, emellett apartmanok,
maganszallashelyek allnak rendelkezésre a térség
telepiilésein. A teleplilések kilteriiletén —
tobbnyire ,zartkertes Ovezetek formdjaban” — 15. 4bra: Békas-patak az egykori vizimalomnal
kiterjedt Gdul6ovezetek helyezkednek el, igaz, az

Gdulésnél jellemzébb az allandé lakhely funkcié.

16. dbra: Downbhill palya az Urgehegy oldalan

Hivatasforgalom szempontjabdl (Budapest mellett) a Biatorbagy és Budakeszi felé valé ingdzas
jelent6s, ugyanis ezeken a telepliléseken taldlhatok nagyobb foglalkoztatdk, illetve jelent&sebb
oktatasi intézmények.

Nagyobb forgalmat vonzo Iétesitmények az ipari parkok. Budapest el6varosaban tobb ilyen tertletet
is taldlunk a rendelkezésre all6 terilet nagysaga, a j6 megkodzelithet6ség és a kedvezébb addzasi
viszonyok miatt. A vizsgalt terileten ilyennek szamitanak a Biatorbagy teriiletéhez tartozd ipari
teriiletek, amelyek az M1-es autdpalyaval nagyon jé kapcsolatokkal és elérhetéséggel rendelkeznek,
akarcsak Herceghalom gazdasagi, logisztikai teriiletei.

Jelent6sebb ipari teriilet még Budakeszin taldlhatd, ahol Sz6l6skert, illetve Hidegvolgy
telepuilésrészeken talalhatdk nagy- és kisvallalkozasokat tomorité gazdasagi terlletek. Ezek a teleplilés
Utjain keresztiil érhet6k el. Kisebb ipari, kereskedelmi teriiletek Zsambékon, Perbalon (ipari park) és
Pilisjaszfalun is talalhatok.

A vizsgdlt térségben gimnazium jelenleg Budakeszin és Zsambékon miikodik (a kérnyez6 Budapest,
Budaors, Pilisvorosvar mellett), mig Remetesz6l6s terlletén taldlhatd az Adyligeti Rendészeti
Szakgimnazium. Nagykovacsiban taldlhaté az American International School of Budapest (Amerikai
Iskola), Biatorbagyon a kozeljoévében szakgimnazium épdil.

21/123



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

Altalanos iskola Remetesz6l3s kivételével minden vizsgalt telepiilésen van, a nagyobb telepiiléseken
tobb is; ennek ellenére a szabad iskolavalasztas nyoman gyakori a mas telepilésre torténd eljaras.
FelsGoktatas az érintett teleplléseken nincsen.

Egyéb kozszolgaltatasok (pl. egészségiigy), illetve kereskedelem, szolgaltatdsok terén is a nagyobb
telepuilések (els6sorban Budakeszi, Biatorbagy, kisebb részben Zsdmbék, Paty és Nagykovdacsi) kindlata
emelkedik ki; a kisebb telepiiléseken a szolgaltatasok kore szlikebb, a helyi igények kiszolgalasara
korlatozédik. Remetesz6l6s dGnmagaban nézve funkcidszegénynek mondhaté: alvotelepiilésként lakoi
sok tekintetben Budapestre vagy Nagykovdcsira vannak utalva. Ezzel ellentétben példaul Zsambék
viszonylag fontos intézményi és szolgaltatasi célpont Tok, Perbal lakéi szamara. A telepiiléseken belil
ezek a funkciok jellemz6en koncentraltan, a teleplléskozpontban, egy vagy két jol lehatdrolhatd
utszakasz mentén koncentraldédnak.

Specidlis forgalomvonzé célpont minden
kozlekedési  atszdlldhely, kiléndsen a
vasutallomdsok, de  kilonosképpen a

fogaskerek vasut, varosi villamos
(HUvosvolgy végallomas), és a kirdndulas céld
kisvasutak allomasai. A nagyvasuti

atszalldpontokat a 0. fejezetben mutatjuk be.

A MAV altal mikodtetett kozeli Széchenyi-
hegyi Gyermekvasut esetében a kerékpdarok
lehelyezésével (tarold és még IépcsSkon
elhelyezett vezet@sin is van) a vasuti-gyalogos
tovabbkirandulds is lehetséges, de akar a
kerékparok szallitadséra is van mod®, ami azért
is izgalmas, mert a Széchenyi-hegy és Normafa
magassagabol a Budakeszi-medencébe vald leereszkedés, mint turadtvonal-megoldas — ,felfelé
vonattal, lefelé bringaval” — a nagy magassagkllonbségek legy6zéséhez nagy segitséget jelent.

17. 4dbra: A Gyermekvasut kombinalt utazasra is lehet6séget ad

Erzsébet-kilato Normafa mh.

Hvosvolgy Viragvolgy all. i Széchenyi-hegy allomas
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18. dbra: A Gyermekvasut hosszszelvénye és a kerékparos leereszkedés lehetGségei — ,felfelé vonattal, lefelé bringaval”

A Gyermekvasut honlapjan kombindlt vasut-kerékpdaros turajavaslatot tesz kozzé a Viragvolgy
allomasig, onnan kerékparozva a Libeg6 Janos-hegyi végallomdasahoz (tarold van), majd a Szépjuhaszné
allomasig, innen opcidként a Vadasparkot ajanlva, de atszélldjegyet és visszavonatozést is felajanlva®®.

9 https://gyermekvasut.hu/dijszabas/ , Kerékparszallitas csak a vonatszemélyzet engedélyével lehetséges; de nagy
utasforgalom esetén, illetve ha a vonatban nincs arra alkalmas kocsi, kerékpar nem szallithato. (...) A Budai-hegység
egyarant remek lehet&séget biztosit kerékparos és gyalogos kirdnduldsokra is. Vonatainkon kerékparok szallitasa is
lehetséges a dijszabdsunkban leirt médon. Legtobb szerelvényiinkben kerékpar szallitasara alkalmas kocsi is kozlekedik.
Nosztalgiavonatokon altaldban nem lehet kerékpart szallitani. A zsufoltsag elkertilése érdekében, kérjik, napokkal elGre
jelezze telefonon, ha az egyitt érkezé csoport 5 vagy tobb kerékpar szallitasat igényelné: +36 1 397 5394 ”

10 Google térkép: https://goo.gl/maps/KqQUoisrvysBJ3vr5

22/123


https://gyermekvasut.hu/dijszabas/
tel:+3613975394
https://goo.gl/maps/KqQUoisrvysBJ3vr5

Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

A forgalomvonzé objektumok, funkcidk
és a forgalomvonzé és -kibocsatd
terliletek beazonositdsat szolgalja a 36.
abra. A széba jové kerékparos turisztikai
célpontok és forgalomkibocsaté
potencidlok egylittes beazonositasa
jelen esetben kulcsfontossagu feladat,
igy erre a kérdéskdrre — mds és mas
megkozelitéssel — tovabbi tematikus
abrakat készitettlink (22. és 23. dbra —
kovetkez6 kihajthaté oldalakon).

A kils6  kapcsolatok  lehetséges
irdnyainak megalapozasa végett a 2. allatfajjal, allatsimogatdval, latvanyetetés programmal

abran a  tervezési teriilet tag

kornyezetének teleptlései, latvanyossagai, orszagos jelentGségli meglévé/épils kerékparatjai és a
domborzati, telepiilésszerkezeti, turisztikai adottsagokbdl elérebecsiilhetd egyéb tavlati kerékparos
kapcsolatai, folyosdi szerepelnek egyditt.

Mivel a leszikitett gondolkodas adott esetben jo ligyek kihagydsat is eredményezheti, ezen az dbran
olyan relaciokban jeldltiink meg ,,fontos kapcsolatokat” (pl. legtavolabb Tata, a Velencei-td, Esztergom,
Szentendre felé), ahol a tervezési teriiletrél kiinduldan még érdemi kerékparozas feltételezhetd, igy
akar befolyasolhatjak a tervezési teriilet alakitasat is.
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20. abra: Forgalomvonzé pontok; forgalomvonzo és -kibocsato teriletek
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A 23. dbran mar a tervezési terilet belsd zéndjanak telepilései, latvanyossagai, orszagos jelentéségli
meglévG/épulsd kerékparutjai és a domborzati, teleptlésszerkezeti, turisztikai adottsagokbodl
el6rebecsiilheté egyéb tavlati kerékpdros kapcsolatai, folyoséi szerepelnek. Az igy bemutatott
térszerkezet (kivalasztott célpontok, kapcsolatok) nem a tervezési szempontok teljességét hivatott
szemléltetni, hanem inkdbb a tervezési gondolkodas mddszerét. Ugyanigy nem a tervezett kerékparos
utvonalakat, hanem inkdbb csak a f6 kapcsolati irdnyokat, vagy azok — altaldban teleplléseket
0sszekoté — megrajzolasanak logikajat. Ezen folyosdk esetében dltaldban nem sziikséges, hogy azok a
turisztikai célpontokat direkt médon tarjak fel, a kapcsolatok eldgazdsai, a halézat nyomvonalak
szintjén részletezett rendszere kell majd, hogy bekdsse a célpontok Gsszességét, ami a haldzati
tervjavaslatban teljesil (0. melléklet).

Az igy egybesl(iritett két fényképes nagydbran sziikségszerlien szdmos nagyon fontos turistacsalogatd
adottsag nem jelenik meg — kiilondsen hianyzik szinte mindenhol jelenlévd ,a maga egyszer(iségében
is szép” taj fényképes bemutatasa — de igy is jol érzékelhetd, milyen nagy vonzerd-arzendlt képvisel a
térség.

ol

21. 4bra: Paty, a Zsambéki-medence kdzéps6 zonaja és a tavoli Gerecse a Mézes-hegyrél
(Forras: sajat kép)

Atelepiilésilancok és potencialis inyencségek, mint kirdandulasi végpontok egy szempillantasra egyfajta
kinalati palettat mutatnak: példaul Patyrdl indulva milyen szép kerékparos kirandulast lehetne tenni a
Budakeszi vadasparkhoz, odafelé Utba ejtve a mamutfenydket, visszafelé esetleg az Arborétumot, vagy
— ha lent valamihez oda lehet lakatolni a biciklit — fel is lehetne sétalni a Tarnai-pihen6h6z, éhesen
hazaérve pedig betérni a patyi pincékhez egy vacsorara. Mindezt egyetlen vasdrnap leforgdsa alatt, a
kozuati forgalomtdl nem veszélyeztetve, a legkellemesebb kérnyezetben, szinte végig a természetben.

J6 alapdbrak esetén az ilyen Utitervek Osszessége ,egymasra halmozva” szinte automatikusan egy
kerékparos turisztikai igényhaldzatot rajzol ki, tehat igymond mar csak meg kell talalni a minden
szempontbdl idedlis és redlis Utvonalakat. Fontos azért megjegyezni, hogy a j6 dbra nem elég: az
igényhaldzat és a részletek szintjén megrajzolt haldzati terv rengeteg egyeztetéssel lesz kiérlelt, mely
folyamatban a fGszerepet az adottsdgokat és lehet&ségeket talan legjobban ismerd helyi gyakorld
kerékparozok és az érintett természeti teriiletek gondozdi jatsszak.

Erdemes észrevenni és kiemelni, hogy a telepiilésméreteket jeldls korok alapjan jél kirajzolédik a
telepiilésszerkezet, a kozeli, ezért intenzivebben egylttm{kodd teleplilések haldzata, esetenként
lancai (pl. a Zsambék-Tok-Perbal vonal), a tervezési zéndhoz kozeli, de hegyekkel elzart févaros
hatalmas (koérteriilettel ardnyos) lakossaganak sulya, és még példaul a kozeli Erd, illetve Budadrs (az
odairanyuld kapcsolatok) viszonylag nagy jelentdsége.
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1.1.1  Akerékparos kozlekedés szerepe

Az aldbbiakban a térségben jellemz6 kerékparozas mértékére vonatkozdan a kilonféle rendelkezésre
allé adatokat gydjtjlik 6ssze és elemezziik. A térség lakdinak kozlekedési szokdsairdl képet alkothatunk
a legutolsé népszamlalas e telepiléseken felvett, utazassal kapcsolatos adataibdl, az orszagos
kerékparos kikérdezések jellemz&ibdl, emellett frissen elvégzett térségi online kérdbives felmérést
végeztilink, igy b6 1000 f6s — nyilvdn nem reprezentativ — adatdllomdny all rendelkezésre a térség
kerékparos és altalanos kozlekedési szokasairdl, kerékparozassal kapcsolatos igényeir6l és

preferencidirdl.

KSH Népszamldlds (2011)

A foglalkoztatottak munkahelyre kozlekedését tekintve a Budakeszi jarasban az dsszes foglalkoztatott
1,2%-a, a Pilisvorosvari jardsban 1,9%-a jar kerékpdrral. A kombindlt utazdsok 6sszetétele nem ismert;
ha ezért a kerékparos utazasokat a gyalog, illetve egyféle jarmuvel kozleked6k szamara vetitjik, 1,8
illetve 2,7%-os aranyt kapunk. Ez nagyon alacsonynak szamit, Pest megyében atlagosan ugyanezen
értékek rendre 7,3%, illetve 10,0%.%*

24, abra: Perbal, a telepiléskdzpont és az ipari park k6zott / Tok, az iskola mogotti forgalomcsillapitott utca

Az ingdzasi adatok (minden kozlekedési mddra nézve) alapjan a Zsambéki-medence telepiilésein
meghatarozo a teleptlések kozo6tti ingdzas: minden érintett telepiilésen a foglalkoztatottak tobb mint
fele, Perbal (56%) és Zsambék (60%) kivételével pedig jellemzéen 65-80%-a mas telepiilésre jar
dolgozni. Az ingazasok célpontja tekintetében Budapest dominans: Nagykovacsi és Budakeszi esetében
80% koriili, a telepilések tobbségén 60-70% korili, mig a Pilisjaszfalu-Zsdambék tengelyen 50% alatt
marad. Emellett a térségbeli jarasszékhelyek (Budakeszi és egyes telepiilések esetén Pilisvordsvar),
valamint vélhetéen helyi foglalkoztatasi centrumok (Budaérs, Biatorbagy, Perbal, Zsambék) és a
szomszédos telepilések jelentik az ingdzds célpontjait. Ezzel egybehangzdéan egy nagykovacsi
kerékparosok korében végzett felmérés szerint a legfontosabb célpontok Budapest kozeli részei
(Hvosvélgy, Adyliget) és Remetesz§lés. 13

Térségi online kérddives felmérés f6 eredményei (2020. december)

A tervezés folyamat soran a lakossag igényeinek és véleményének megismerésére lakossagi kérdGiv
készilt, mely 2020. december 14. és 2021. januar 7. kozott volt elérhetd. Az online kérdGivre 1062
valasz érkezett, tulnyomd tdbbségben a térség telepiilésein él6k részérsl, ami a BOT lakossaganak

11 3.2.2 A foglalkoztatottak a munkahelyre kézlekedés médja szerint, 2011. KSH Népszamlalas
http://www.ksh.hu/nepszamlalas/tablak ingazas

12 Elingazok aranya a foglalkoztatottakon belll — Népszamlalas 2011. Lechner Tudaskézpont,
http://webmap.lechnerkozpont.hu/webappbuilder/apps/foldgomb1708/

13 Nagykovacsi Természetvédok (NATE) kérdéives felmérés eredményei, 2009, http://nate.hu/wp-
content/uploads/2016/03/NATE-kerekparos-felmeres honlapra-1.pdf
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1,6%-at teszi ki. A valaszoldk
,kivalasztasa” (lokalis FB csoportban és
varos honlapjan tortént kozreadas;
onkéntes valaszadas moadszere) nem @ Evente néhanyszor
reprezentativ modszerrel tortént, mégis ‘ @ Nem szoktam

a kilonboz6 lakossagi  csoportok
viszonylag kiegyenlitett lefedettségét a
valaszok szdmos paraméterébdl
érzékelni lehet, ezért a létrejott

@ Naponta
@ Hetente néhanyszor
Havonta néhanyszor

statisztikabol dvatos kovetkeztetések
leszlirhetdk. (Az eredményeket
részletesen a Hiba! A hivatkozasi forras
nem taldlhaté.. fliggelékben targyaljuk.)

25. dbra: A ,Milyen gyakran kerékparozik?” kérdésre adott valaszok
megoszlasa

Ezek alapjan a kerékparozdk nagyobb tomegét a ritkdbban (nem naponta) biciklire tGl6k alkotjak. A
kerékpdros aktivitds annak ellenére jelentGs, hogy a térség kozutjainak jelent6s részén veszélyes a
biciklizés, a kerékpdaruthdlézat kiépitetlen és a domborzati adottsagok is inkabb kedvezétlennek
mondhatdk. A kerékparozast illetéen meglepden magas a szabadid@s és sport tevékenység aranya (a
hivatasforgalom a szokasosnal kisebb aranyu), 6sszefligghet a térség kozutjainak veszélyességével, a
kerékpdaruthdldzat kiépitetlenségével, és a sajatos domborzati adottsagokkal, a rendkiviil j6 szabadidds
kinalattal. A szabadidds és sport tevékenység magas aranya rdiranyitja a figyelmet a rendkivil jo
szabadidds kinalatban rejl6 lehet6ségekre.

Ami az Osszes utazds jellemz6 célpontjat illeti, a legtobbet ismétl6d6 utazdsok vonatkozasdban a
megadott valaszokbdl a klasszikus tavolsagfliggvény-szabdlyok rajzolédnak ki: az utazdsok
(kapcsolatok) dinamikdja egyenesen aranyos a hozzaférhet6 gazdasagi-munkahelyi-intézményi
potencidlok nagysagaval és forditottan aranyos azok (idS-)tdvolsagaval. igy a kdzponti funkcidkat
tekintve toronymagasan els6 a févarosba iranyuld utazasok gyakorisaga, ami f6ként az agglomeracio
kozelebbi (vagy jobban bekotott) teleptiléseirél domindns (pl. Budakeszi, Biatorbagy, Herceghalom).
Egyes tavolabbi telepiilések esetében a févarosi relacid sulyaval mar 6sszemérheté mas utazasi célok
mutatkoznak. Utébbira példa, hogy Tok telepilésrél Zsambék felé ugyanakkora az utazasi gyakorisag,
mint a févaros felé. Az ingazas aranyat a telepilés mérete (a helyi munkahelyi, intézményi ellatottsag)
is nagyon befolyasolja, igy példaul Zsambék esetében a belsé utazasok gyakorisaga kicsit mar megelG6zi
a Budapestre ingazast. Tok telepiilésrél még a belsé utazasok (5 db) és a Budakeszire ingazasok (3 db)
érdemesek emlitésre. Zsdmbékrdl a kozeli Tokre 5 utazast, Budadrsre és Herceghalom felé 3-3 utazast
jeloltek meg a kitolt6k.

Ehhez hasonldan Biatorbagyon — annak nagyobb méretébdl kovetkezéen — a belsé utazasok aranya
(44 utazas) megkozeliti a févarosba irdnyuldkat (53 utazas). Itt a harmadik és negyedik legjellemz6bb
utazds Budadrs (11 utazas) és Paty (6 utazas) irdnyaban mutatkozik (megj.: nem emeljik ki azokat a
reldcidkat, ahol csak egy vagy néhany utazas lett megjeldlve). Erdekes, hogy Budakeszin ennél sokkal
domindnsabb az ingazas, itt a kérdGivet kitolt6k 5-6-szor nagyobb ardnyban jarnak Budapestre, mint
helyi célpontokhoz, és még a Budadrsre (8 utazas) és a Patyra (7 utazas) jarok szama is nagyobb ennél.

Herceghalomrol a f6varos utan a legtobben (nagy lemaraddssal) Biatorbagyra, utana Etyekre jarnak.
Ezt a relaciot a telepilésen belili utazasok, majd holtversenyben a Budadrsre, illetve Torokbalintra
ingazasok, végll a Zsambékra ingazasok kovetik. Nagykovacsinal elsdpré folénnyel ,,vezet” a févaros,
nagy lemaradassal, de még az elhanyagolhatét meghaladd aramlatként megjelennek a Budaérs (4
utazas), Budakeszi (3 utazas) felé iranyuld utazasok, a bels6 utazasok viszont ennél jelentGsebb aranyt
képviselnek (12 utazds). RemeteszG6lGs esetében a févarosi utazasokon kiviil csak Nagykovacsi iranyu
mozgas mutatkozik (2 utazds). Budajend esetében a domindans févarosi utan a budakeszi (8 utazas),
majd a budadrsi (4 utazas) irdny mutatkozik fontosabbnak, itt a telki relacié alacsony szinten, ketté
utazdssal jelenik meg. Telki esetében az ugyancsak dominans févarosi utdn a budakeszi (10 utazas),
majd a budadrsi (5 utazds) irdny mutatkozik fontosabbnak, itt a budajenéi relacié harom utazassal
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jelenik meg. Perbal esetében is dominans a févarosi irdny, ez utan a budakeszi és a telki (3-3 utazas)
irany mutatkozik még emlitésre érdemesnek. A belsé utazasok szdma itt 6t volt. Tinnye esetében
domindns a févérosi irany, de ezuttal a zsambéki reldcié kevéssé van lemaradva (9 utazas), ez utdn a
piliscsabai (15 utazas) és a zsambéki (6 utazas) irany mutatkozik viszonylag fontosnak, a pilisvorésvari
és a perbdli relacié 4-4 utazassal jelenik meg, a bels6 utazdsok szama itt hat volt. Pilisjaszfalu esetében
is kevéssé kiemelked6en dominans a févarosi irdny, ez utan a piliscsabai (5 utazas) és a pilisvordsvari
(4 utazas) irdny mutatkozik viszonylag fontosnak.

Jelmagyarézat

0
Utazasok szama célpontonként

e 1-5
® 5-10

OSM Standard

26. dbra: A Patyrdl kiinduld utazasok célforgalmi dbraja (2020. évi 347 vélaszos kikérdezés)

Paty esetében korabbi céliranyos kikérdezés alapjan pontosabb képlink van az utazasi iranyokrol (...
abra). Ezen jol lathatd, hogy Budapest nyugati kerileteibe (kiilonésen a XI. és Il. keriiletbe), valamint
Biatorbagyra utaznak a legtobben. Kevésbé szembetlind, hogy a tobb kisebb keriletbdl allé
hagyomanyos belvaros (V., VI, VII., VIII. és |. keriilet) egyittes koérzetként ugyancsak kiemelkedd
célpontnak szamithatd, amibdl az is kovetkezik, hogy a nyugati (XI., Il., XII.) kerlletek esetében is a
belsé — hagyomanyos intézményi — zonak vannak a célpontok fékuszaban.

A fenti utazasok a jarm( (kozlekedési méd) kindlat egészére jellemzd, ettdl a térszerkezettdl eltér, ha
csak a kerékparos mozgasokat vesszik (ilyen adatok nem allnak rendelkezésre). Az eltérés alapja a
kerékparozas nagyobb érzékenysége a tavolsagra és a szintkllonbségekre, emellett még fontos lehet
a kozlekedési infrastruktira eltéré kiépitettségi szintje az egyes relaciékban. A legnagyobb
kerékparforgalmi , kereslet” az egymashoz kozeli jelentGsebb telepiilések k6zott becsiilhetd, ahol
legalabb az egyik telepiilés meghatarozo intézményi és gazdasagi potencial. llyen relacidk elsGsorban
a Budakeszi-Budapest, Biatorbagy-Budapest, Paty-Biatorbagy (itt kiilon kiemelendd a vasutallomas —
Budapest iranyd B+R), Zsambék-Herceghalom (B+R vasutallomas), Etyek-Piliscsaba, Pilisjaszfalu-
Piliscsaba, Budakeszi-Budaodrs/-Torokbalint, Biatorbagy-Torokbalint/-Budadrs, Nagykovacsi-Budapest,
Telki-Paty, Tok-Zsambék iranyok. Jelentés aramlatok becsilhet6k az egymadssal (kvazi) 6sszenoévé
szomszédos teleplilések kozott és a kiterjedtebb telepiiléseken belil, kilénésen Zsdmbék és Tok,
Budajend és Telki, Remetesz616s és Pesthidegkut, illetve Nagykovacsi kozott, a belsé kapcsolatok
tekintetében pedig Biatorbagyon (itt is pl. a kompakt varostest és a kiilterileti zartkertes zondk, vagy
éppen ipari parkok kozott), Budakeszin (ahol a topogrdfiai adottsagok mar nagyobb kihivast
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jelentenek), dinamikusan novekvé Patyon, és a természet altal elzart Nagykovacsin. lzgalmas kérdés,
hogy az egymashoz nagyon kozeli és egymdstdl mégis elzart Nagykovacsi és Solymar kozott a majdani
kerékparforgalmi kapcsolat milyen mértékben tudja élénkiteni a két telepiilés egylttmikddését?

Kapcsolddo és tervezett projektek

Budapest — Balaton kerékpdros utvonal

Statusz: Megvaldsitas alatt.

Jelenleg folyamatban van a =

Budapest-Balaton kerékparos o
utvonal Kamaraerdé - | Biotorhagy™ 2% N
Torékbalint —  Biatorbagy : N D
kozotti szakaszanak " :
megvaldsitdsa. A teleplilések
kozott jellemz6en gj
kerékparut épiil, telepiléseken
belil kilénb6z6 megolddsokat
valdsitanak meg (kisforgalmu

utcak, kerékparutak).
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Torokbalint

A vizsgdlt térség iranyabdl Paty
fel§l Biatorbagynal, Budakeszi 27. abra: A Budapest-Balaton kerékparos Utvonal nyomvonala a patakmenti

4 e et L s , " alternativ nyomvonallal
felél Torokbalintnal van realis v

lehet6ség az Utvonalhoz torténd kapcsoléddsra. 2020 6szén az Utvonal kdvetkez6 — Etyek-Tordas
kozotti — szakaszanak épitésére is eredményes kozbeszerzési eljarast folytattak le.

»A kormdny 2020 6szén 4 millidrd forintot biztositott kerékpdrutak tervezésére. A forrds felett az Aktiv
Magyarorszagért Felel6s Kormdnybiztos rendelkezik, aki az Innovdcids és Technoldgiai
Minisztériummal (ITM), valamint az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézponttal (AOFK) kéz6sen dont
a forrds terhére el6készitendé utvonalakrdl. [...] Pest megyében 400 millio forint dll rendelkezésre a
tervezéshez. A tervezést az AOFK, a Magyar K6zut és a megyei kézgylilések kézésen végzik.”**

A 4 kilométeres Biatorbagy patakparti nyomvonalra a Magyar Kozut készitteti el az engedélyes és
kiviteli terveket.

Budapest — Solymadr — Pilisszentivan — Piliscsaba — Pilisjaszfalu
Statusz: Engedélyes és kiviteli terv el6készités alatt.

A 16,2 km-es Budapest — Solymar — Pilisszentivan — Piliscsaba — Pilisjaszfalu nyomvonalra a 2020. 6szi
kormdanydontés nyomdn a Magyar Kozut készitteti el az engedélyes és kiviteli terveket. Az el6készités
az Aktiv Magyarorszdgért Felel6s Kormdnybiztos un. Pest megyei 400 millié forintos keretébdl
torténik'®>. A nyomvonal Pilisjaszfalundl Komarom-Esztergom megyében folytatédik. A nyomvonal
Osszhangban van a Budapesti Agglomerdcio Terlletrendezési Tervével (Iasd Hiba! A hivatkozasi forras
nem talalhaté.. fejezet).

14 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
15 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
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Etyek — Davidmajor — Herceghalom ésszekété ut (Biatorbdgy elkeriild)
Statusz: Projektotlet.

Az elképzelések'® kozott szerepel egy Uj Ut épitése Etyek és Herceghalom kdzétt annak érdekében,
hogy Biatorbdgyon csokkenjen az 4&tmend forgalom, illetve Etyek felSl kozvetlen kapcsolat legyen az
autépaya felé. Az at kozvetlen elérést biztositana Herceghalomnal az 1. sz. f6uthoz és az M1-es
autépalyahoz, valamint a Herceghalom vasutallomdasnal 1évé P+R parkoldhoz is.

Pdty-M1-Biatorbdgy kapcsolat fejlesztése
Statusz: Tervezés alatt.
Paty és Biatorbagy kozott két fejlesztési elképzelés ismert:

— Paty telepiilés és M1 autdpalya csomdpontja kozotti 0sszekoté Ut létesitése (Via Futura Kft.,
2020.): AZsambék iranyabdl a telepiilés hataran futd 81106. j. 6sszekdtéut meghosszabbitasaval
alakithato ki egy Patyot elkeril6 Utszakasz, amely az M1 autdpalya 22 km szelvényében taldlhaté
pihenéhelyen biztositana az autdpadlyakapcsolatot, amelynél mar jelenleg is biztositott az
autopdlya kilonszintl keresztezése.

— Paty — Biatorbagy kerékparat tanulmanyterv (Fejér Eurdpa Kft., 2019.): Az alabbi abran lathatd
madon, elsGsorban forgalomtechnikai intézkedésekkel és egy rovidebb burkolt mezégazdasagi
utat kdvetéen harom nyomvonalat vizsgalt, kozllik a folyamatos kék szinnel jelolt megoldast

javasolta.
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28. 4dbra: Paty — M1 — Biatorbagy folyosd tervezett kozuti és kerékparos kapcsolatai (forrds: NIF Zrt., Fejér Eurdpa Kft.)

A kapcsolat vonatkozasaban ezt kovetden is tobb vizsgalat tortént (M1 kapacitasbdvités, Paty
forgalomtechnikai fellilvizsgalata), és a Fejér Eurdpa javaslata meghaladottd valt (Iasd a lent targyalt
AOFK elSkésziileteket).

16 https://www.facebook.com/mediakft/videos/3663217927048017/
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Engedélyezési terv készitése az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont gondozdsdban

Az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont feladatkérében napirenden van a Paty - Biatorbagy
(vasutdllomds) kerékparut engedélyezési terveinek elkészitése (az elGkészités az un. Pest megyei 400
millié forintos keretébdl torténik!’). Szinte példa nélkili kihivds a 81106 j. 6k. utat keresztez6 M1

autépalya, 1. sz. f6ut és 1. sz. vasut Flizes-patak menti kilonszintl keresztezésének egyiittes
megoldasa, pedig kbzéptavon determinisztikusan jelenik meg ez az igény.

A kozelben nincsen mas keresztezési lehet6ség, és a tavolabbi (indirekt) megolddsokat nem is az
Uthosszabbodas, hanem leginkdbb a nagy szinthullamzas zarja ki. Az egymast kovetd aluljarék mentén
harom () kerékpdaros alagutmditargy megépitése a kerékpdros beruhdzds keretében nyilvan
semmiképp nem redlis (még az M1 kapacitasbévités lehet6ségét nézve sem), de valdszinlileg egy
kisebb aluljaré megvaldsitasa még elképzelhetd.

Ebbél a szempontbdl 1ényeges, hogy a harom keresztezend6 palya kozil az 1. sz. f6ut toltése jéval
kisebb, mint a masik kett&é, igy el6bbinél az el6regyartott vasbeton kerethid beépitését bizonyara nem
szabad eleve kizarni.

e

El6z8ek figyelembevételével az AOFK és az ITM kérésére felmértiik a hdrom aluljaré f6 paramétereit
és megrajzoltuk a valdszinlleg (UME felmentésekkel) szdbajové kompromisszumos/ideiglenes

J

29. abra: M1 autdpalya - 81106 j. k. ut aluljardja

megoldasok lehetGségeit. Jelenleg az engedélyezési tervek pdlydzati diszpozicidjanak megalapozasa
van napirenden. A megoldasok részletparamétereit az engedélyezési tervek elkészitése soran
szlikséges meghatdrozni, mint ahogy az UME eltérési engedélykérelmeket benyujtani is.

Az aluljarék paraméterei és az atalakitasi lehetGségek (Paty felSl kezdve):

17 https://aktivmagyarorszag.hu/akar-1-400-km-tersegi-jelentosegu-kerekparos-utvonal-elokeszitese-kezdodhet-meg/
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30. dbra: Az aluljaré jelenlegi kialakitdsa és a kerékparut nem szabvanyos atvezetésével szamolé tervezhetd
keresztmetszete

Az 1. sz. f6ut 8,0 méteres szabad szélessége esetében természetesen kizardlag a kilon épitett aluljaro
lehet megoldds — ez esetben csak a mérési eredményeinket mutatjuk be.

4.45

8.00

31. dbra: 1. sz. f6ut - 81106 j. 6k. Ut aluljardja

32. dbra: 1. sz. vasut - 81106 j. 6k. ut aluljardja
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33. dbra: Az aluljard jelenlegi kialakitasa és a kerékparat nem szabvanyos atvezetésével szamold tervezhet6

keresztmetszete

Levont kovetkeztetések: az 1,40 m szabad szélesség
esetén kerékparut vége tablat kell kihelyezni, és a
kerékparozdknak a kompromisszumos szakaszon elvileg
gyalogosként kell atkelnitik. Ami az igy elérebecsilhetd
gyakorlati hasznalatot illeti, nyilvan az 2,20 m esetében
a kétirdnyd haszndlat tobbnyire realitds, az 1,40
esetében pedig a szembetaldlkozdsok kivételével —tehat
azért az esetek donté tobbségében — a leszallas nélkiili
athaladassal lehet szdmolni. Amennyiben mindharom
,attorést” sikerlilne véghez vinni, a vasutdllomasi
kapcsolat a biatorbagyi Gyongyvirdg utcan keresztil,
jelent6s szinthulldmzas nélkil lenne biztosithato,
egyuttal a Szily utcai csomdpont fejlesztésével a
biatorbagyi halézathoz vald csatlakozas is karnydjtasnyi
tdvolsagba keriilne. Még egy optimumkozeli megoldas
mutatkozik (melléklet abraja), azonban anndl is
elkeriilhetetlen legaldabb a kritikusabb M1 3attorés
megvaldsitdsa. A kérdésben tovdabbi egyeztetések
vannak napirenden.

A 3,5 kilométeres nyomvonalra a 2020. &szi
korménydoéntés nyoman az AOFK készitteti el az
engedélyes és kiviteli terveket.

Pdty k6zség forgalomtechnikai koncepcidja

A Paty kozség forgalomtechnikai koncepcidja c.
tanulmany elkészitése soran a Bonum Via Kft. és a TP

34, abra: A Paty - Biatorbagy kerpkarut lehet6ségei
(Forras: sajat dbra)

Terv Kft. megvizsgdlta a telepiilés kiilsé és belsé kdzlekedési kapcsolatait, forgalomkelt6 és vonzé

funkcioit, mely alapjan a kdvetkezd javaslatok fogalmazddtak meg:

— A Toki utca helyett a gazdasagi funkcidkat is bekapcsoldé Levendula u. legyen gyl(jtéutnak

megjeldlve.

— A szerkezeti terv észszer(ien elGiranyozza, hogy (a Kerekdombi Gttdl északra) a Torbagyi ut -
Kossuth u. - Iskola u. vonal az M1 kapcsolat ataddsa utan keriiljon az Onkormanyzat kezelésébe.

Az kapjon helyi f6ut, vagy gytijt6ut besorolast.

— A Levendula u. Uj Village Garden Lakdparkot érint6 szakaszan (akar Gtemezetten) egymassal
parhuzamosan kettSs Utpalya épuljon (Ut és szervizut elrendezéssel). Az ingatlanokat kiszolgald
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keskeny szervizut gyalogoselsGbbségli és kerékparozhatd utfelllet lenne, a masik Utpalya pedig
50 (esetleg 40) km/béras megengedett sebesség(i gy(ijt6ut lenne, a kettd kozott zoldsav, fasor.
A Bébita u. - Hatdr at kozott az északi gy(ijt6ut akkor keriljon csak teljeskortien és tényleges
gyljtéut szereppel kialakitasra, amikor egy északi elkeril6at megvaldsul.

A Bobita u. - Tavirdzsa utca vonal gy(jt6ut sebességkorlatozassal, enyhébb — 25-30 km/éras
haladast biztosité, 7 cm-nél alacsonyabb — sebességcsillapitd kiiszobok elhelyezésével legyen
kialakitva.

A Bocskai utca jelenleg érvényes — nehézkes ,,mamataxis” forgalomlefolyast eredményez6 —
drasztikus ,forgalomcsillapitasa” (k6zéps6 lezaras) helyett a folyamatos, de lassu egyiranyu
athaladast biztosité megoldas keriljon bevezetésre.

Egyes sajatos funkciéju utcdk hosszabb tdvon legyenek gyalogos oOvezetek, illetve
gyalogosels6bbségl utcdk (gépkocsival behajtas csak célforgalommal/engedéllyel): ilyenek
lehetnek a pincehegyi pince-feltdaré at; a Mélyarok és Burgondia telekfeltdrd nyiladékok; a
Reformatus templomot délrdl keriil6 Kossuth koz. A Torbagyi ut - Iskola u. vonal és Kossuth u.
fonddd szakaszanak térségére a koncentrdlt gyalogos- és parkolasi igények, valamint a kiemelt
arculati értékek miatt a forgalom csillapitasat, a gyalogos és parkolasi lehetGségek fokozatos
javitasat célzé lokalis tervkoncepcio készilt (35. dbra), mely hosszu tavon a nyilt arkok (révid
szakaszon opcionalisan a patak) lefedését feltételezi.

Pity Kossuth utca fonodé szakasz kozlekedési

5 Bonusn O e
Szaklanacsaco 65 Szoigaltato Kt e e

35. abra: Torbagyi Ut - Iskola u. vonal és Kossuth u. fonddd szakaszanak tervkoncepcidja (Forras: Paty kozség
forgalomtechnikai koncepcidja c. tanulmany Bonum Via Kft., TP Terv Kft.)

A vizsgalat keretében a kerékpdros haldzat bévitésére is javaslat késziilt (36. abra).
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36. dbra: 2020. évi javaslat a kerékparathaldzat kibGvitésére (Forras: Paty kozség forgalomtechnikai koncepcidja c.
tanulmany Bonum Via Kft., TP Terv Kft.)

M1 autdpdlya fejlesztése

Statusz: Tervezés alatt.

Jelenleg zajlik a NIF Zrt. megbizasabdl az M1
autépalya MO - Tata kozotti szakasz 2x3 savra
bdvitésének tervezési el6készitése. Az épitési
engedély és a kiviteli tervek rendelkezésre
allnak, jelenleg specidlis forgalomtechnikai és
kozlekedésbiztonsagi technoldgia tervezése
folyik. A projekt keretében a tervezési
szakaszunkon azonban csak egy lényeges
maodositas kerilt bele a tervekbe, ez az 1. sz.
féat biatorbagyi M1 (jelenleg csonka)
csomoponti kapcsolatrendszerének teljessé
tétele. A csomdponti fejlesztés keretében a
Verebély utca fel6l a Vendel park irdnyaba a
kerékparos atvezetés — harom kilonszintd
kozut-kerékparat keresztezés megépitésével
— megoldotta valik.

37. abra: Biatorbagyi 1. sz. f6ut - M1 csomdpont tervezett
kapcsolatai

M100 fejlesztése
Statusz: Tervezés alatt.

Jelenleg zajlik a NIF Zrt. megbizdsdbdl az Esztergom — M1 autdpalya kozuti kapcsolat fejlesztése -
,M100 autdéut” c. projekt el6készitése. A projekt keretében a 102. sz. f6uttdl nyugatra, a megyehatar

vonalat kozelitve az 1. sz. f6Ut, M1 autdpalya és 10. sz. f6ut, illetve a tavlatban tervezett M10 autdpdlya
kozotti gyorsforgalmi kapcsolat kialakitasat tervezik. Az ITM 2021. februari bejelentése szerint 2021-
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ben a kiviteli tervek elkésziilte mellett a kivitelezési kdzbeszerzés is lezarulhat, igy 2022-ben tervezik
megkezdeni az épitkezést.

A lenti abran lathatd helyszineken mind6sszesen 9 db kerékparos atvezetést, illetve kés6bbi atvezetés
helybiztositasat tervezik a nyomvonalon.
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38. dbra: Az M100 gyorsforgalmi Ut tervezett nyomvonala (Forras: UVATERV ZRt.)

Az atvezetések koziil az aldbbiak érintik jelent tanulmanyban vizsgalt haldzatot, illetve annak kdzvetlen
kiils6 kapcsolatait:

— K1.Zsdmbék és Many kozott: Az M100 gyorsforgalmi utat kiilon szintben keresztezé 1104. j. Ut
északi oldalan helybiztositds a tavlati kerékparutnak;

—  K2.Zsambék és Szomor kozott: Az M100 gyorsforgalmi utat kilén szintben keresztez 1105. j.
ut déli oldalan helybiztositas a tavlati kerékparatnak;

— K3 és K4 Tinnye és Uny kozotti kiildnszint(i csoméponttdl keletre a 1106 és a 1122 j. utak
korforgalmanak térségében. A csomdpontot kdvetSen a terven Uny belteriiletéig tavlati, 6nalld
vezetésl kerékparutat jeldinek.

— K5 és K6 Pilisjaszfalu és Leanyvar kdzott: az M100 gyorsforgalmi utat kiilonszintben keresztezd
10. sz. f6ut, illetve az utdbbiba csatlakozd 11125 j. ut mentén helybiztositds a tavlat kerékparuat
atvezetéséhez.

"Tervezési diszpozicio szerint a projekt beavatkozdsi teriiletén érintett kerékpdros és gyalogos forgalmi
igényeket kiemelten kell vizsgdlni és kezelni, melynek megfeleléen a tervek figyelembe veszik a tavlati
kerékparut fejlesztéseket, azoknak a helyet biztositja oly mddon, hogy a késébbiek sordn a leheté
legkevesebb beavatkozdssal alkalmas legyen a kerékpdrut dtvezetésre.
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Altaldnosan elmondhatd, hogy a kisajdtitdsi tervekben szerepelni fog a sziikséges teriiletek
megvdsdrldsa, a keresztmetszeti kialakitds a tdviati kerékpdros dtvezetések lehetdségét biztositja
toltés szélesitése nélkiil. A kérforgalmu csomdpontok kézépszigetein az dtvezetés lehetdsége
biztositdsra keriil a szegélyek siillyesztésével, a burkolt feliilet szegély nélkiil szamitva min. 2,5 m a
biztonsdgos feldllds biztositdsa érdekében."

A tervezett Ut nyomvonalat, illetve a tervezett atvezetések helyszinét a tervjavaslati abrainkon
feltintetjuk.

Budakeszi elkertilé(k)
Statusz: Projektotlet / Tavlati fejlesztés (szerkezeti tervben szerepel).

A Budakeszit nyugatrdl elkertlé kozut a teleplilésszerkezeti tervekben szerepel, megvaldsitasat
jelenleg az orszagos fejlesztési program nem tartalmazza.

Budakeszi buszsdv (févdrosi, kiilsé)
Statusz: Tervezés alatt.

A Budakeszi Utra az elmult 20 év szuburbanizacidés folyamatai miatt elviselhetetlen mennyiségi
gépjarml zudul rd munkanapokon csucsidében, jelentésen hatraltatva a kozosségi kozlekedést. A
térséget kiszolgdld autébuszjaratok munkanapokon a reggeli csticséraban atlagosan 1,5 percenként
kozlekednek, éranként kb. kétezer utast visznek at Budakeszi és Budapest hataran. Csucsidészakban 2-
3 percenként jarnak a 22, 22A és 222 jaratok és 5 percenként a 781-795 sz. el6varosi jaratok. A
varoshataron ugyanakkor éranként 1000-1200 gépkocsi halad at, kb. 1500 utassal. Az arany kb. 40-
60% a kozosségi kozlekedés javara, a buszok mégis a dugdba kényszeriilnek az autdk kozott, emiatt
menetidejik a csucsid6ben gyakran 20-30 perccel megnd. A terepadottsagok miatt az ut gépjarmu-
kapacitdsa nem novelhet6 érdemben. Sokkal célszer(ibb az ,ember-kapacitas” novelése, azaz nem
minél tébb — driasi fajlagos helyigényl — gépjarmlivet kell igyekezni atpréselni a keresztmetszeten,
hanem sokkal inkdbb a buszokat kell el6nyben részesiteni.

Ezt felismerve a BKSZ mar 2010-ben buszsavot terveztetett a Budakeszi Utra, azonban ez akkor nem
valdsult meg?®. 2020-ban a Budapesti Fejlesztési Kézpont jelentetett meg kézbeszerzési felhivast!® a
Budakeszin beliili és Budakeszi uti buszsavok tanulmanytervezésére és tervezésére. A BFK elképzelése
szerint P+R és B+R parkolok is [étesiilnének, hogy Budakeszi tavolabb esé részeibdl, illetve a kornyezé
telepuilésekrdl is meg lehessen kozeliteni az autébuszokat. Ezek végallomasat a varosbdl Patyra, illetve
Telkire kivezetd utak mellé célszer( telepiteni a P+R szolgdltatassal egyitt. Ugyanakkor cél az is, hogy
forgalomtechnikai beavatkozasok a kdrnyez§ telepiilésekrdl inkabb az M1-es autdpalya felé irdnyitsak
az autdkat a Budakeszi Ut helyett, ahonnan ez redlis alternativa.

18 Buszsav Budakeszin: teljesen indokolatlanul torlik a beruhazast” (http://veke.hu/2010/06/buszsav-budakeszin-teljesen-
indokolatlanul-torlik-a-beruhazast/)
19 K6zbeszerzési felhivas: https://ted.europa.eu/udl?uri=TED:NOTICE:1093-2021:TEXT:EN:HTML&src=0
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39. abra: A budakeszi buszsav vizsgalatanak tajékoztatd abraja [BFK]

Budakeszi PM_KEREKPARUT_2018/1

Statusz:

”

A, Kerékpdrutak létesitésének, felujitdsanak és korszertsitésének tadmogatdsa Pest megye teriiletén
ciml palyazat keretében a PM_KEREKPARUT_2018/1 — Munkahelyek fenntarthatoé kézlekedési
modokkal vald elérésének fejlesztése Budakeszin c. projektre 200 mFt tamogatdst nyert Budakeszi
Varos Onkormanyzata.

Budakeszi-Farkashegyi repiilétér kbzotti
kerékpdrut
Statusz: El6készités alatt

Budakeszi Patak utcatdl a Farkashegyi repll6térig
rendelkezésre allnak egy ©ndll6 nyomvonalon
kialakitott kerékparut kivitelezési tervei (Budakeszi
Patak utca — Farkashegyi Repul6tér kerékparut
tervezése, Utépitési kiviteli terv, Ep-Total Kft., 2020.
marcius). A kerékparut megvaldsitasa 2021-ben
megkezdddik.

Farkashegyi
RepiilGtér

' 40. abra: A Farkashegyi replil6térig megépiteni tervezett
Nagykovdcsi, Remetesz616s kerékparut nyomvonala (forras: Ep-Total Kft.)

(PM_KEREKPARUT_2018/3, 6)

Statusz: Megvalésitas alatt.

4

A ,Kerékpdrutak Iétesitésének, felujitdsdanak és korszeriisitésének tadmogatdsa Pest megye teriiletén”
cim({ palyazat keretében Nagykovacsi Onkormdnyzata a ,Kerékpdrut létesitése Nagykovdcsi és
Budapest —Adyliget kézétt, Remetesz6lds kézbeiktatdsdval” (PM_KEREKPARUT _2018/6) c. projektre
175,2 mFt tdmogatast nyert, tovabba Remetesz6l6s Onkormanyzata ,A Nagykovdcsi-medence
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kerékpdros utkapcsolat kialakitdsa” (PM_KEREKPARUT _2018/3) c. projektre 31,4 mFt tdmogatast
nyert. A projekt koncepcidjanak |ényege az aldbbiak szerint foglalhaté 6ssze?°:

~Figyelembe véve a kerékpdrozdsi igényeket, azt a célt tiztiik ki, hogy megteremtsiik a Nagykovdcsi-
medence és Budapest kézotti kerékpdrozhatd utkapcsolatot. Ennek sordn a redlisan haszndlhaté
utvonalakat vettiik szadmba, mely sordn Idthatdvad vdlt, hogy a domborzati viszonyok alapvetéen a
Remete-szurdoki utvonalat kivanjdk (...)”

,Egyeztetve Nagykovdcsi Nagykézség Onkormdnyzatdval kialakult egy olyan elézetes és kozés
elképzelés, mely megoldhatnd a kérnyéken él6 20.000 ember, valamint az ide érkezé nagyszamu
kerékpdros biztonsdgos kézlekedését. Ez a kévetkezd:

— Nagykovacsi és Remetesz6l6s kozott kialakithaté lenne egy kerékparos ut (meglévé
mezd6gazdasagi Ut vagy 11104. jel(i ut mellett), amely a remetesz6l6si belteriletre (lakd-pihend
Ovezet) vezetné a kerékparos forgalmat.

— Remetesz6l6s (Patak sétany, Vénusz utca) belteriletén a kerékparos forgalom biztonsaggal
végig vezethet6, mar kialakitott utvonalon.

— Remetesz6l6s kiltertleti lakételep és Budapest-Adyliget kerékparos forgalma szintén
bevezethet6 (11104. jel at mellett) RemeteszG6l6sre (Nap utca, Csillag sétdny, Vénusz utca). Az
erre vonatkozé tanulmany mar elkésziilt egy el6z6 palyazathoz.

— A Vénusz utcdbdl kozvetlen kozuti kapcsolattal elérheté a Remete-szurdok, mely Budapest-
Mariaremeténél |ép ki az erd6bdl és rogton csatlakozni tud a budapesti kerékparut halézathoz
(Zsiroshegyi ut).”
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41. dbra: Nagykovacsi — Remetesz8l6s — Remete-szurdok Utvonal (forras: Remetesz8l6s Onkormanyzat)

A Budakdérnyéki Naturpark tdjszintl egyiittmiikddését megalapozo dokumentdcio
Statusz: Tervezett

A Budakoérnyéki Naturparkért Egyesiilet a meglévd kilenc magyarorszagi naturpark mellett tizedikként
a Budakornyéki Naturpark |étrehozdsaért dolgozik. Az elkészilt tanulmannyal a céljuk, hogy
,attekintést nyujtson minden érdekl6d6 szamdra a Budakornyéki Naturpark |étesitésére tett javaslat

20 Kerékparozhato ut kijel6lése és kialakitasa a Remete-szurdokban — a Nagykovacsi-medence kerékparozhatdsaganak
kialakitasa (koncepcid) — https://remeteszolos.hu/cikkek/onkormanyzat/palyazat/kerekparozhato-ut-kijelolese-es-
kialakitasa-a-remete-szurdokban-a-nagykovacsi-medence-kerekparozhatosaganak-kialakitasa-koncepcio
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hatterérél, a kezdeményezés indokairdl, megalapozza azokat a célokat, amelyeket a Naturpark elérni
kivan.”

A dokumentum a fejlesztési irdnyok kozott kiemeli a kerékparos infrastruktira fejlesztését is:
,altaldnos igény, hogy valamennyi Budakérnyéki teleplilésrél el lehessen jutni Budapestre kerékpdrral
biztonsdgosan: pl. Telki, Pdty — Budakeszi, Remetesz6lGs és Adyliget (Bp. Il. ker.) k6z6tt”. A turizmus
fejlesztésénél kiemelt szerepet szdnnak a kerékparturizmus tamogatdsdnak az infrastruktura és
kapcsoldédd szolgaltatasok (kijelolt dtvonalak, parkoldk, zuhanyzdok, WC, egészségtudatos bufék)
kiépitésével. Bérelhet6 kerékpar rendszerrel is biztositandanak alternativat a turista célpontok
eléréséhez, amelyek a kozosségi kozlekedési dllomasokhoz és a P+R parkoldkhoz is kapcsolddva
kerilnének kialakitasra.

A tervezett Budakornyéki Naturparkot kdzvetlenil Budapest mellett, a Vértesi és a Gerecse Naturpark
szomszédsagaban alakitandk ki. Az dsszesen 334,7 km? nagysagu Naturpark létrehozdsat a Budai-
hegyvidéken és a Zsambéki-medencében taldlhaté 13 telepiilés egylittm(ikodve kezdeményezte
(Biatorbagy, Budajend, Budakeszi, Etyek, Herceghalom, Paty, Perbal, Remeteszbl6s, Telki, Tinnye, Tok,
Nagykovacsi és Zsambék).

A naturpark fogalmat a 2004. évi, a kornyezet- és természetvédelmi torvényeket médositd LXXVI.
tv.10. § p. pontjaban definidltak. Eszerint a naturpark az orszdg jellegzetes természeti, tajképi, és
kulturtorténeti értékekben gazdag, a természetben torténd aktiv kikapcsolddas, felidiilés, gyodgyulas,
fenntarthaté turizmus és természetvédelmi oktatds, nevelés, ismeretterjesztés, tovdbbd a
természetkimél6 gazddlkodds megvaldsitdsat szolgalé nagyobb kiterjedés(i terilete, amely a
jogszabdlyban foglaltaknak megfelelen jon létre.

A Naturparkok kijelolésére szigoru feltételek
vonatkoznak, melyekkel kapcsolatban a
Vidékfejlesztési Minisztérium altal 2014-ben
elfogadott szakmai naturpark koncepcié az
iranyadd dokumentum. Ebben hataroztak meg
az alapitanddé naturparkok elfogadasanak
feltételeit is. A dokumentumban lefektetett
kritériumok alapjan a natdrpark minimalis
kiterjedése 10,000 hektar, minimum hdarom
telepulés alkotja és az érintett telepulések teljes
kozigazgatdsi hatdra a natdrpark részét kell,
hogy képezze. Emellett javasolt még, hogy a
teriiletek  tajfoldrajzi  és  kultdrtorténeti
szempontbdl egy egységet alkossanak.

Ezeknek a feltéteknek a tervezett Budakornyéki
Naturpark kivétel nélkil megfelel. Amennyiben ki
sikeril a Budakérnyéki Naturpark létrehozasa, \/\v: v
ugy Magyarorszdg tizedik naturparkja jonne '
|étre a kozeljov6ben.

42. abra: A tervezett naturpark védett és okoldgiai haldzati
teriletei

Alomvélgy
Statusz: Leallitott fejlesztés.

A természetvédelmi teriiletnek szamité Alomvolgy Budakeszi hataraban helyezkedik el. A teriilet
szamos védett allat- és novényfajnak a lakéhelye, kozillik tobb csak Magyarorszagon fordul el, a
teriileten keresztiil folyo Bodzés-arok nev(i patak pedig az Orszagos Okoldgiai Halézat része is egyben.
Az Alomvélgy teriilete jelenleg magéntulajdonban van, a teriilet hatarat évek 6ta egy kerités is jelzi.

Alomvélgy sorsa mar lassan harom évtizede vita targyat képezi a tulajdonsok, valamint a helyiek és a
kornyezetvédSk kozott. 2001-ben a budakesziek egy népszavazds soran elutasitottak annak
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lehetdségét, hogy a teriiletet beépitsék. KésGbb tovabbi jogszabalyok (2005-0s agglomeracids torvény)
és oOnkormanyzati rendeletek is megerGsitették, hogy itt csak novénytermesztéshez,
terményfeldolgozashoz és allattenyésztéshez kapcsolédd épileteket és egy maximum 200
négyzetméteres épliletet lehet épiteni. Az Alomvolgyet végil 2009-ben Natura 2000-es
természetvédelmi teriletnek mindsitették.

Az elmult években ujra a figyelem kdzéppontjaba kerilt a teriilet, miutan munkagépek jelentek ott
meg, azonban a munkalatokat rovid idén belil leallittattdk. Tavaly nyar 6ta megint gy tlinik, hogy nem
kerll sor a beépitésre, miutdn Budakeszi képviselStestllete helyi védettség ald vonta a volgyet és
mindenfajta épitkezést megtiltott ott.

43, abra: Az Alomvoélgyi terilet keritése

Z6ldBdlint kerékpdros tengely
Statusz: Projektotlet.

Torokbalinton évek 6ta emlegetnek egy mar tobb helyen megjelent javaslatot, amely Budakeszi
szamara is rendkivili jelentGséggel birna. A vizsgdlt térséget és a jelenleg kiépités alatt all6 Budapest-
Balaton Utvonalat egy autdpalya és egy vasutvonal vagja el egymastdl — az ezen valé atjutas rendkivili
kihivast jelent.

A Z6ldBalint kerékparos tengely egyik alapja, hogy mar meglévé infrastruktiraelemek felhasznaldsaval
biztositana az M1, az M7 autdpalydk és a hegyeshalmi vasutvonal kilonszintl keresztezését, igy egy
kozvetlen és rovid kapcsolat jonne |étre Tordkbalint és Budadrs kozott, illetve megvaldsul a Budakeszi
iranydbol érkezd kerékparforgalom ravezetésének lehet6sége a Budapest-Balaton uUtvonalra. Ezek az
elemek:

— M1 autdpalya alatt a 14. sz. csomdpont kdzelében mind a napig megvan egy széles, egykori
vasuti aluljaré;

— A hegyeshalmi vasuvonal torokbalinti megalldjanal taldlhatd egy gyalogos aluljard, amely ugyan
szlikiiletként, de rdmpak kialakitasaval Uj mitargy nélkial tenné lehetévé a vasutvonal
keresztezését;

— Az M7 autdpalya alatt a Bajcsy-Zsilinszky ati aluljard szélessége lehet6vé teszi az Uttest mentén
egy kerékparut atvezetését is.

Az M7 autépdlyat kovetben kdzvetleniil elérhetd a Budapest-Balaton dtvonal, illetve — a javaslat mdsik
f6 céljaként — Torokbalint egyik tengelyét alkotéd Hosszuréti-patak menti kihasznalatlan teriileten
Osszekapcsolhato tobb célpont (6vodak, szolgaltatasok, vasuti megalld, rekredacids teriletek stb.),
csomopontok, kapcsolddé f6 kozlekedési irdnyok.
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Budatrsl célpontok: skolaf, edzések,
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44, 3bra: Torokbalinti ZoldBalint kerékparos tengely koncepcidja (forrds: Kerekdomb Kérnyezetvédelmi Egyesiilet)
Pilis Ride
Ugyan a fejlesztés teriiletét kézvetleniil nem érinti a Pilis Ride lovas utvonalhalézat, de fontosnak
tartjuk bemutatni ezt a kdzelben taldlhatd utvonalhdlézatot. Az erdei turazas mellett a kerékparozas
és a lovaglas is egyre népszer(ibb, igy a harom szabadidés mozgasforma kozott elengedhetetlen a

megfelel6 egyensuly kialakitasa: olyan utvonalak kijeldlése szikséges, amely minimalizdlja a
kiilonb6z6 médon természetet jardk kozotti konfliktusok lehet6ségét.

r_ g

A Pilis Ride a hobbilovasok és a lovaglast versenyszer(ien (iz6k szdmdara egyarant nyujt kikapcsolédasi
lehet8séget. A Pilis Ride egy erdei lovas utvonalhdlézat tobb kiinduléponttal, valamint kilonbdz6
tdvolsagl és nehézségi foku utakkal. Az dtvonalhaldzaton tobb felszerelt istalld is taldlhatd az erdei
lovas turizmus altal tdmasztott igények kiszolgalasa érdekében.

A Pilis Ride Utvonalait civil szervezetekkel, a Magyar Természetjard Szovetség és a Visegrad és Kornyéke
Turisztikai és Marketing Egyesiilettel kozosen alakitottdk ki. Itt megtaldlhatéak az aszfaltozott erdei
utak, koves kaptatdk és erdei Osvények is, igy mindenki megtaldlhatja a szamara legmegfelelbb
utvonalat és kdrnyezetet.

Zarandokutak

A tervezési teriileten szamos zarandokutvonal halad keresztiil, a teriiletet bejarva, vagy a
turistatérképeket szemlélve tébbféle jelzés formdjaban?! lathatunk zardndokutvonal kijel6léseket,
tobbek kozt:

— aBudakeszi ut nyugati szakasza mentén (a kerékparos jelzésekkel egyiitt),

— ennek a folytatasaban a Szivbarat tanosvény vonaldban (,Maria Ut”) Lipdtmez6tdl nyugatra,

— a Budakeszi uttol dél felé kidgazva a Pozsonyi-hegy gerincén felfelé a Janos-hegyre és innen
tovabb a Normafa iranyaban,

— a Makkosmaria elnevezésd turista Uton,

— aBudakeszi Kalvaria-hegyt6l észak és délkelet felé,

— Budakeszi - HosszU-hajtas-hegy Mézes-hegy utvonalon,

21 A hazai zarandokutak harom f6 tipusa (Maria Ut; Szent Jakab-Ut; Magyar Zarandokuit) mas és mas szervez$ k6zosséghez
kotddik.
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— a Remete-szurdokon at,

— aZsiroshegyalja és Remete-hegy kozott (részben a kéktdra atvonalon),
— Nagykovacsi Homokhegytdl délnyugat felé (kerékparuti vonallal egyiitt),
— Zsambéknal a Kdlvariatdl nyugatra Mdny irdnyaban.

45. 4bra: Zarandokutak és zarandoklatok

A nemzetkdzinek mondhatd (vagy az utdbbi években taldn azzd formdlédd) legismertebb
zarandokutvonal, az un. Jerusalem way?? érinti a tervezési teriiletet is Budakeszi térségében, bar
nyilvdn annak egyes szakaszain, igy a Budai-hegységet érint6 szakaszan is messze a hazai zarandoklatok
dominalnak. A Jerusalem way hazai nyomvonaldanak Esztergomtdl indulé és a Villanyi-hegységig
terjed6 észak-déli szakasza egyben a valdszin(leg legszervezettebbnek mondhaté magyar zarandok-
utvonal is, melynek neve Magyar Zarandokut?3. A masik kiemelked8 (Budapesttél Lébényig terjedd)
Utvonal a mintegy 200 kilométeres (magyar) Szent Jakab-ut?*.

Személyes beszélgetések utjan elkészitett becslésiink alapjan hazankban a régebbi hagyomanyokkal is
rendelkez6 zarandokudtvonalakon a jellemz6 éves részvétel nagysagrendje szdz és haromezer f6 kozott
becsiilhetd, de természetesen ettdl jelent8s eltérés is elképzelhetd. A zardndokutvonalak haldzata oly
kiterjedt, hogy szlkségszerlien szamos helyszinen haladnak egyiitt a lehetséges kerékparos
utvonalakkal. A Méria Utvonalak®® egyike példaul Budakeszitél keletre (Kalvaria) hosszabb szakaszon
egyezik a kerékpdrozas szdmara még idealisan kijelolhetd és fejlesztésre javasolhato erdei folyoséval.
Itt a kerékparos nyomvonal szempontjdbdl a Makkosmaria tertiletét keletrdl hatarolé erdei utvonal
lehetne az alternativa, azonban azon az erdei Utvonalon pedig a (Koranyi Tidészanatérium keleti oldala
és a Makkos-rét kozott majdnem egyenes vonalban haladé) un. Magyar Zarandokut fontos és turistak
korében is igen népszer(i szakasza foglal helyet. A Szent Jakab-Ut is keresztezi a tervezési teriiletet,

22 A Jeruzsalem-Ut a vilag leghosszabb zarandoklata, ,,a nemzetkozi béke és kultdra atja” (jerusalemway.org/hu), ennek
nyugati szakasza a nagybecs( El Camino.

23 A Magyar Zarandokut alapitdja és szervez6je a Magyar Zarandokut Egyesilet (https://magyarzarandokut.hu), mely nem
csak szervezi az utakat, hanem azt 20-30 f6s zarandok-szallasok biztositasaval is segiti. A meghirdetett ajanlasok szerint a
teljes Ut bejarhatd apranként, 6sszességében akar tobb hénap alatt is. ,A Magyar Zarandokut egy keresztény szellemiségd
ut. A baratsag, békesség, szeretet, elmélyilés és megnyugvas Utja. Segit a testi, szellemi és lelki megujulasban. Az ut
végigjardsa nehéz feladat és id6nként nagy toleranciara van sziikség hozza. A Magyar Zarandokut hazai szent helyeket
érintve, Esztergombdl vezet Mariagyldre. Kiilonbdz4 térténelmi utakat (rémai at, Arpad-kori utak, jeruzsalemi zarandokdt,
keresztes hadjaratok Gtja, Szent Jakab Ut, sth.) fedve, érintve halad északrdl déli iranyba. Keresztmetszetet ad az
Magyarorszagrol, természeti és épitett értékeinkrdl, az itt él6k életérdl. Részévé valhat a Czestochowa - Medugorje kdzott
tervezett nemzetkozi zarandokutnak. Az Ut fizikai megtestesitését a zarandokszallasok kb. 20-35 km-enkénti halézata és a
kijelolt, , felfestett” utvonal adja. A hagyomanyokra alapuldan tervezett Utvonal tébbnyire foldutakon, turista 6svényeken a
természetben vezet, de a kdzbeesd teleplilések belterileteit érinti. A zardndokut teljes hossza mintegy 431 km. Kitérékkel
egyiitt kozel 600 km. Atvezet a Pilisen, a Kiskunsagi Nemzeti Parkon és a Mecseken.”

24 https://lebeny.hu/szent-jakab-ut

25 http://mariaut.hu//
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érinti Budakeszin Makkosmariat, Patyot és Zsambékot. Személyes egyeztetéseink soran azzal a
megkozelitéssel taldlkoztunk, hogy a kerékparozas és a zarandok gyaloglds (adott esetben kerékparos
zarandoklat) nem zarjak ki egymast.

Gl

ay

nemzetkozi

E4 Eur6pai hosszatavu vandorat E4]
Chemin de randonnée Européen E4
[B Szent Jakab-ut (Budapest — Wolfsthal — Sa.. St|
Maria Ut MO1 (Mariacell-Budapest-Csikso.. M01
Via Mariag MO
@B Méria Ut M02 M02
Via Mariae M02
nemzeti
KM, Maria-ut, M02-28 (Dobogokd — Bud: M02-2|
K. OKT
LM, Méria-ut, MO1-18 (Nagyegyhéza — Zs&
LM, Méria-Gt, MO1-19 (Zsambék — Telki- M01/19
LM, Méria-at, M01-20 (Mariaremete — M:
LM, Méria-ut, M01-21 (Budapest, Szent,
Magyar Zarandokut (Esztergom — Budapes. MZ]
Orszagos Kéktira OKT| X S otoraegy
glondlis
P (Biatorbagy, volgyhid aut. m. — Sosk(t - Fi Fare Ty
P (Domos — Budadrs) Ba
S (Biatorbagy)
S (Esztergom, va. — Pilisvarosvar — Csiki ¢
S (Nagykovacsi, kozséghaza aut m. — Per... |
= 7 Budai Zold (Szent Gellért tér — Nagykov..
! Z (Herceghalom — Zsambek) Lo
M ZM, Maria-tt, M01/20A (Telki — Budake: 01/204]
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46. dbra: A térséget érint6 zarandokutak a Waymarked Trails turistautakat is tartalmazé 6sszegzé térképén

CrossKovdcsi

A Crosskovacsi Sport- és Kérnyezetvédé Egyesiilet egy Nagykovacsiban miikodd civil szervezet, mely
kiemelt céljanak tekinti a természetben folytatott sportolds népszer(sitését. Ennek keretében mar
tobbszor keriltek megrendezésre a Crosskovacsi hegyi kerékparos rendezvények az Egyesiilet
szervezésében. Az els6 ilyen rendezvény a 2010-es Crosskovacsi hegyi kerékparos verseny volt,
melynek keretében egy csalddi kerékpdros futamot is rendeztek, amin amat6r sportoldk, csaladok és
helyi lakosok is nagy szdmban vettek részt. 2021-ben a Crosskovacsi Mountain Bike Marathon is a
tervezett programok kozott van. A tavok kozott van mini- és csaladi verseny (5,2 km 150 méter
szintkllonbséggel), rovidtav (29,2 km (850 m szintkiilonbséggel), kozéptav (49,2 km 1650 méter
szintkllonbséggel), valamint egy 73,2 kilométeres hosszutav 2350 méteres szintkilonbséggel.
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Zsambékot érintd fejlesztések

Jelenleg el6készités alatt all az Esztergom — M1 autdpalya kozétti M100 autdut kapcsolat (errdl
bévebben a 0. fejezetben irunk). Az UVATERV-t6l kapott informacidink szerint a 102. sz. f6ut forgalma
varhatdan kétharmadara csokken.

A 102. sz. f6at vonalaban (Pet6fi S. utca — Tok telepiléshatar kozott) az északi oldalon egy 3 m

(szlkiletben 2,8 m) széles gyalog- és kerékparut épitését célzé tervek dallnak rendelkezésre (Fejér
Eurdpa Kft., 2016).

<
-
>

47. abra: Részlet a Pet6fi Sandor utcéra tervezett kerékparit Atnézeti helyszinrajzabdl (forras: Onkormanyzat)

Tervek allnak rendelkezésre a 1104 - 1105 j. 6k. utak csatlakozasanal korforgalom épitésére.

Zsambék szempontjabdl jelentGsége van, hogy a kbzelmultban megépiilt az Etyek -Tarjan kerékparut
Many felé vezetd 1,5 km hosszu kidgazasa, mely jelenleg Manytdl masfél kilométerre végzédik.

A telepiilés nyugati oldaldn taldlhaté volt laktanya teriiletén az Onkorményzat Tudomanyos és
Technoldgiai Park kialakitasat tervezi?® az Obudai Egyetemmel kdzdsen. A cimpalyazatot megnyerték,
forrast még biztositani kell, allami tdmogatds remélhet6. A jelenleg korbekeritett terilet nyitott,
szabadon latogathaté teriilet lenne, ahova tudomanyos-technolégiai latogatdkdzpontot is terveznek.
Mind a magasan képzett munkavallalok, mind a szabadid6s latogaték szempontjabdl el6nyos, ha
kerékparral megkozelithets. Az Onkormanyzat tervei szerint kerékparos nyomvonal minden akadaly
nélkiil atvezethetd a terdileten.

26 7Zsambék is csatlakozik a tudomanyos és technoldgia parkok rendszeréhez. BPMK, 2017. december 21.

http://www.bpmk.hu/index.php/component/k2/item/763-zsambek-is-csatlakozik-a-tudomanyos-es-technologia-parkok-
rendszerehez
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A kerékparos kozlekedés helyzete

A kerékparozhatdsag vizsgalata térségi szinten

Kézlekedési hdlozat és forgalmi
viszonyok

A vizsgalt terlletet az M1l-es autdpalya mellett
(amely kerékpdaros szempontbdl csak elvdlasztod
hatdsa miatt bir jelentGséggel) az északi és déli
részén keresztilhuzodd 10. és 1. sz. els6rendd
féutak, valamint az ezek kozott észak-déli irdnyu
kapcsolatot biztositd 102. sz. masodrendd féut
hatdrozza meg.

A teleplilések kozotti kapcsolatot 6sszekotd utak
biztositjak: a terlleten belil is az 1102 Budakeszi-
Zsambék, 1103 Budakeszi-Perbal, 8101
Biatorbagy-Tatabanya, 8102 Nagytétény-
Budakeszi, 81106 Biatorbagy-Paty, 11102 Paty-
Telki bekoté at, 11104 Nagykovacsi bekotd at. A
terlilet kiils6 kapcsolatait ezek mellett az 1104
Bicske-Zsdmbék, 1105 Zsambék-Bajna, 1106
Dorog-Uny-Tinnye, 1133 Piliscsaba-Tinnye, 8104

}Plhscsev " ))

2

™ &
N Csoba

Nagykovacsi
P b

= Remeteszolos o
s . %
l
\
b 2

SZENT

Pilisszentivan’ "\

Biatorbagy-Tarnok és 8106 Biatorbagy-Etyek-
Alcsutdoboz utak biztositjak.

A Budapest iranyu

kapcsolat szik || A 1-1000 a
keresztmetszet jellegét 1001-2000

jelzi, hogy a két féut (1., 2001-4000

10.) mellgtt ,csak a 8102. / 4001-8000
Budakeszi Ut vezet a a s

i i / 8001-20000 |
févarosba. Kilénleges )
Nagykovacsi gs || 20000461 |7

Remetesz6l6s  fekvése, / Nincs adat
melyek egyediil Budapest | * .
iranyabol kozelithet6k
meg kozuton,
zsaktelepiilésként
funkcionalva, és elvagva a
térség tobbi
telepuilésétél.

sa ék

A koézuti forgalom (ANF) a / :

féutakon szinte minden
szakaszon 8000
egységjarmu feletti: az 1-
esen jellemz6en 8-10 000,
a 10-esen 13 000 kordli, a
102-esen pedig ™
Pilisjaszfalutél ~ 7000-rél

o Pilis:@kosvar a
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e

fokozatosan 11000-ig
emelkedik az  Mil-es
csomodpontig. A
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?ehezgepjar.mu'. .|l 1-200 ,f \ “"\\‘
orgalom is jelentds, \

600-900  jarmdi/nap 2M-500 | ' \ f
koriili, de a 102-es egyes a01-1000 \\J“\\ SN

szakaszain az 1000- |/ 1001-5000 o/ \. Plh&wx""m\ _C: N
1200-at  is  eléri. | s001-10000 ; “\g‘ﬁfr
Ugyancsak magas, 8000 ||/ 10001-tél R
E/nap feletti forgalmat / Nincs adat j ' N~
mutatnak egyes
mellékutak: a 8102-es
(kGl6nosen a Biatorbagy-
Budakeszi-Budapest
szakasz, amely 20 000
kordli), a 8101. és 8104. » 4
Biatorbagyon belili
szakaszai (10-11 000), az
1102 Patyon bellli és a
81106 Biatorbagy-Paty
szakasza (8-9000) és a :
11104 Nagykovacsi ‘«\ ZaN. Dn\Biatorthioy
bekétat  (9-10 000). - 2\
Ezek  kozil  500-nal

& 3

\\ -

magasabb Vf‘"“:’h//
nehézgépjarm- O S

forgalmat a 8102-es 50. dbra: Nehézgépjarmi forgalom (jarmd/nap, 2019; forras: KIRA)
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7san.nek

Bud.keszi

% P

mutat, amin belll az

autébusz-forgalom meghatarozd. A térség tobbi mellékatja jellemz&en kozepes, 4000-8000 E/nap
forgalmd (1102, 1103, 1133 és a Biatorbagyrdl, Zsambékrdl a terileten kiviilre vezet6 utak). Ezt kozeliti
a 11102-es ut forgalma is. Alacsony, 2000 E/nap alatti forgalmat egyedul a 8101 Biatorbagy-
Herceghalom és az 1106 Tinnye-Uny szakasza mutat.

Az érvényben 1év8 utugyi miszaki el8irdsok szerint?” (lakott teriileten és azon kivil egyarant) a
gépjarm(iforgalom 90 km/h engedélyezett sebessége esetén a gépjarmiiforgalom nagysagatdl
fliggetlendl el kell valasztani a gépjarmd- és a kerékparforgalmat (kerékparut, gyalog- és kerékparut,
esetleg parhuzamos alternativa, mely nem jar jelent6s keril6vel). Vegyes forgalmu szakaszok
(kerékparsav, nyitott kerékparsav, burkolt padka) a gépjarm(iforgalom nagysaganak és sebességének
csOkkentése esetén alakithatdk ki, ez esetben a gépjarmiiforgalom sebessége legfeljebb 70 km/h lehet
és nem haladhatja meg a 4000 E/nap forgalomnagysagot.

Az EuroVelo el&irasok szerint, amennyiben a megengedett maximalis sebesség meghaladja a 30 km/h-
at, vegyes hasznalat esetén az ANF nem lehet tobb 2000 E/nap értéknél, idedlis esetben pedig 500
E/nap értéknél. Kivételes esetekben az ANF 2000-4000 kozotti tartomanyban, ideiglenesen
megengedhetd a vegyes haszndlat, azonban ebben az esetben mindenképpen torekedni kell a fent
emlitett egylttm(ikodés hangsulyozasara és sebességcsokkentésre. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
2000 E/nap értéknél nagyobb atlagos napiforgalom esetén és f6Uton nem javasolja kerékparos utvonal
kijelolését.

27 Kerékparozhaté kozutak tervezése (UME e-UT 03.04.13:2019)
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Kézlekedésbiztonsdgi helyzet

A térségre vonatkozd részletes baleseti adatok a 2000-es évek eleje 6ta dllnak rendelkezésre,
koordinatakkal jellemz&en a 2010-es évektdl. Abrankon azokat az eseteket rogzitettiik, amelyek 2015.
junius — 2020. junius kozottiek, személyi sériilés tortént, szerepelnek a statisztikaban (tehat kihivtak a
renddrséget) és rendelkezésre all a pontos koordinatajuk. Az anyagi kdros karambolok tehat nincsenek
rajta az abran.

Altalanossagban elmondhaté, hogy a térség
Utjainak kialakitdsa kozlekedésbiztonsagi L
szempontbdl megfelel a magyarorszagi o o
atlagnak (ez egyuttal az eurdpai atlagtdl vald S
elmaradottsagot is jelenti). A karambolok Pe A 5
jellemz6en a nagy forgalmi fébb utak & 5 : %
mentén kovetkeznek be, a nagyobb el 4
teleplilésekre jellemz6 a teleplilés egyéb K
Utjain  bekovetkezé  itkézés  (Budakeszi, 2 8 |
Biatorbagy, Nagykovécsi). Felt(ing, hogy a | o ® ‘ o

teljes térségben 5 év alatt bekodvetkezett 14 ‘f\ 4 - l’ “\\;-, AR =]
halalos kimeneteld eset koziil 5 eset Perbal- |~ | @ 7 .
Tok térségében tortént. o K 3 S

A biztonsdgos kerékpdrozas objektiv
feltételei (gépjarmiforgalomtal valé X S %
elvalasztas vagy el nem vdlasztds annak %
megengedett/tényleges sebessége és $
nagysaga fuggvényében) nem adottak. A | ——— -:./-j/‘{»‘ a8
kerékparos érintettségli balesetek szama a \ ‘0',“ :
statisztikai hibahatdr koril mozog, nehéz * J 0'01~
komoly kovetkeztetéseket adni, baleseti A ¢ N o
gocpontok nincsenek, Budakeszi és ; r 0 s e
Biatorbagy teriiletén és térségében lathatd ‘ 2 -z
némi slrlsodés. Személyi sériiléssel jaro ' TR
gyalogosgazoldsok a telepulések
kdzpontjaiban, fGUtvonalon torténtek — ez a 51. abra: Kozlekedési balesetek a tervezési terileten (2015.06. —
zebrdkkal  kapcsolatos, Magyarorszagon 2020.06.)

altalanos, rendszerszint( kozlekedés-

biztonsagi problémdkra utal.

Kijel6lt és ajdnlott kerékpdros utvonalak

Budavidék Zldut

A Budavidék Zéldut a Zsambéki-medencében, a Békdas-patak vizgyljtéjénél elhelyezkedd telepiiléseket
oleli fel, ide tartozik Biatorbagy, Budajend, Herceghalom, Etyek, Paty, Perbal, Telki, Tinnye, Tok és
Zsambék. A Budavidék, mint tajegység emellett magdba foglal még olyan, e tajhoz még szervesen
illeszkedé telepliléseket, mint Budakeszi, Nagykovacsi és Many.

A Zoldut els6sorban olyan meglévé mezégazdasagi foldutak, 6svények, erdei utak és egykori féutcak
mentén van kijelolve, melyeket részben mar most is kerékparozasra hasznalnak a helyiek. Kiemelten
fontos, hogy ezen utvonalak mentén elGtérbe keriiljenek a természeti, telepiilésképi és egyéb
kulturalis orokség értékei, valamint az, hogy az igy kijelolt Utvonalak egy egységes haldzatot
alkossanak a térségben. Az egykor par szaz lelket szamlalé Budapest kornyéki telepiilések szamtalan
latnivalot tartogatnak.
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A potencidlis lehet6ségek maximalis kihasznalasat jelenleg még néhany tényez6 akaddlyozza, mint
példaul a foldutak valtozé min6ésége miatt az utak id6szakos hasznalhatatlansaga, a szallo por, a fa
nélkili hosszabb szakaszok, a balesetveszélyes atjarok és hidak, azillegdlis hulladék lerakatok, valamint
idénként az utakat ugyancsak igénybe vev6 mez6gazdasagi munkagépek vagy gyalogosok.

sr 7,

A térség kiemelt utjainak népszerdisitését a Budavidék Zoldut Szovetség végzi. A 2007-ben hivatalos
szervezetként megalakult szovetség az Uthalézat folyamatos fejlesztése mellett a helyiek
tdjékoztatdsat, valamint a természetvédelmi és a kulturdlis 6rokséggel kapcsolatos ismereteinek
bdvitését is fontosnak tartja. Eppen ezért minden évben tavasszal és Gsszel szervezett turakon
mutatjak be a természetes és épitett értékeket. A hagyomany6rz6 rendezvénynek minden évben
mas-mas teleplilés a hazigazdaja.

PilisBike

A PilisBike?® halézata 12 utvonalat foglal magaba a Pilisben, a Visegradi és a Budai-hegységben. Az
egyes Utvonalak szammal vannak jel6lve, az erd6ben pedig a fakra festett PB+szam jelzések segitik a
tajékozddast. Az Utvonalakhoz kapcsoléddan 10 darab Parkolj és Bringazz (P+B) parkol6t® is kijel6ltek,
ahonnan kozvetlenil el lehet érni az adott Utvonalakat. A P+B pontokon informacids tablak segitik a
tdjékozddast az egyes turadtvonalakkal kapcsolatban, helyszini leirdsokkal, a nehézségi fokok és az
egyes turakhoz flzott megjegyzésekkel. Azoknak, akik tomegkozlekedéssel érkeznek, ajanlott a

Piliscsaba, Klotildliget vasutallomasnal vagy a Piliscsév vasutallomasnal leszallniuk. Mindkét helyszinen
egy-egy infopont segit megtaldlni az ajanlott Utvonalakat.

A 12 utvonal kilonb6z6 kombindcidibdl tovabbi ajanlott turadtvonalakat is bemutatnak a Pilisi
Parkerdd honlapjan, dsszesen 34 darabot. igy mintegy 350 kilométer hosszi erdei kerékparos
utvonalhalézat all mind a nyugodtabb, szabadid6s kikapcsolddast kedvelS, mind a sportszerlen
kerékpdrozok részére.

Az utvonalakat a Magyar Természetjaré Szovetség, helyi 6nkormanyzatokkal és kerékparos civil
szervezetek bevondsaval jel6lték ki, igy garantdlva a kilonb6z8 érdek- és felhasznaldi csoportok
kozotti 6sszhangot.

1. tablazat: Pilis Bike Utvonalak

P+B pont |Jelzés Név Utvonal Ut tipusa Nehézség | Hossz
Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszlo) —
ikdros — Nagy-rakodé — Tolgy-ikrek
Sikarosi Sikaros — Nagy-ra OF'? c,) gy re nagyrészt |kézepes
iepi PBl kortara ~ Fagyos katona —Kiraly-kuti- aszfalt nehézségl
Kisrigo nyereg — Nagy-rakodd — Sikaros — &
Vendégl6, Kisrigd Vendéglé (PilisszentldszId)
Pilis-
szentlszlé Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszlo) — |  egy rovid
PB2 |Pap-réti tira Hegytet6 (”P|I|'5§zent|aslz|o),— Pap-rét 'szlaka:sz k?nnyu,
— Hegytetd (Pilisszentldszld) — kivételével |kdzepes
Kisrigd Vendégl6 (Pilisszentlaszld) végig aszfalt
Skanzen (Szentendre) — (PB3) —
Skanzen, an o . .. .. .,
PB3 |Pap-rétitura |Pap-rét—(PB3)— zo6mmel aszfalt|kdnnyd
Szentendre
Skanzen (Szentendre)
[ Telgarthy-rét (Visegrad) — (PB4) — ,
Tlelgarthy ., ,| PB4 |Pap-rétitura |Pap-rét—(PB4)— Telgarthy- nagyreszt konny
rét, Visegrad R , aszfalt
rét (Visegrad)

28 https://parkerdo.hu/turizmus/pilis-bike/
29 https://parkerdo.hu/turizmus/pilis-bike/parkolj-bringazz/
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P+B pont |Jelzés Név Utvonal Ut tipusa Nehézség | Hossz
felkésziilt
Pilisszants, Dera-szurdok Pilisszanto — (PB.S.) — Csobdnka - n?gyres,zt kerek,parosn
Parkold PB5 tara Dera-szurdok (Pilisszentkereszt) — foldes és  |ak szaraz
(PB5) — Csobanka — Pilisszanto murvas it |id6ben
ajanlott
Boldogasszon Pilisszentivan — (PB6) — lluska-forras aszfalt & |kézepesen
PBE | o 08 Y|_ (PB6) - Pilisszant6 — (PB6) — - es  jKozepe
tura luska-forra i . murvas Gt [konny(
Sportpalya. lluska-forras — (PB6) — Pilisszentivan
Pilis- Pilisszentivan — (PB7) — L&tér
szentivan . .. |(Piliscsaba) — Piliscsaba — lluska- nagyrészt .
PB7 |lluska kortdra forras — (PB7) — Pilisvorosvar — aszfaltat kénny
Pilisszentivan
Iiﬁf;rstzza:z?/a Zsiroshegyi Pilisszentivin — (PB8) - LStér nagyrészt
PB8 | . . . &Y (Piliscsaba) — (PB8) — Nagykovacsi — "gy , nehéz
n/ kortura , - . foldes at
L. Solymar — Pilisszentivan
Nagykovacsi
Hideg-volgy — (PB9) — Anna-lak — .
Hideg-volgy | PB9 |Anna-lakitdra |Nagykovacsi — (PB9) — Anna-lak — a,szfalt, f?ld?s konnyU
. . és murvas ut
Hideg-volgy
Vadaspark (Budakeszi) — (PB10) —

. . Hegytet6 PB10 — Képesfa — (PB10) — .. ..
Budakeszi Csergezan ceyte o, . epes a, ( ) aszfalt, foldes |kozepesen
Vadaspark PB10 tura Nagykovdcsi - (PB10) — Képesfa - és murvas ut |nehéz

P (PB10) — Hegytetd — Vadaspark
(Budakeszi)
, Hideg-volgy — (PB11) — Anna-lak — ,
Hideg-volgy | PB11 Ecss?:l%re:an Képesfa — (PB11) — Hegytets — ?;(gj\gieZit nehéz
(PB11) — Hideg-volgy
Csévi csaladi K?.SZtO,IC' Erika Kavez%).— (P,Blz) "~ |aszfalt és o
, Piliscsév — (PB12) — Piliscsév, . konny(i
tura . , murvas Ut
Kesztolc, bB12 vasutallomas
Frika Kavezo Piliscsévi Kesztolc, Erika Kavézo - (PB12) - aszfalt és kozepesen
.y Piliscsév — (PB12) — Kesztdlc, Erika .. . P B
kistura . . murvas ut konny(i
Kavézo

Kerékpdrparkolds, -tdrolds és multimodalitds

A kerékpdrparkoldssal és taroldssal kapcsolatos informdcidkat a Hiba! A hivatkozasi forrds nem
talalhaté.. fejezetben a telepillések kerékparozhatdsdganak bemutatasandl részletezzik, az
aldbbiakban egy atfogd képet adunk a térségrdl, illetve a multimodalitas lehetdségeit vizsgaljuk. A
telepiiléseken a kozteriileti kerékpdrparkolds részlegesen megoldott, iskoldknal, néhany
forgalomvonzé |étesitménynél vannak kerékpdartamaszok, bar azok kialakitasa gyakran nem megfeleld.

A térséget két vasutvonal érinti:

— 1-es szamu Budapest — Hegyeshalom — orszaghatar (Biatorbagy allomdas, Herceghalom allomas),
valamint
— 2-es szamu Budapest — Esztergom (Piliscsaba allomas, Pilisjdszfalu allomds).>°

30 2011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl. Hatalyos: 2017.09.01 — Nemzeti Jogszabdlytar,
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=142898.339948
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Y4

A Budapest — Hegyeshalom — orszaghatar vasutvonalon Budapestrél hétkéznap hajnaltdl késé estig
oranként kdzlekednek S10-es személyvonatok Komarom, illetve Gydr felé, valamint kora reggeltdl estig
szintén éranként S12-es személyvonatok Oroszlany felé, féldras kozos kovetést adva. Hétvégén csak az
S10-es személyvonatok kozlekednek éras kdvetéssel. A menetid6 Biatorbagyig 21 perc, Herceghalomig
26 perc.

Yo

A Budapest — Esztergom vasutvonalon hétkdznap kora reggeltdl kés6 estig 272 z6ndzd és G72
gyorsitott vonatok kozlekednek Piliscsabaig 38 perces menetidével, melyeket hajnalban és késé este
S72 személyvonatok egészitenek ki 44-48 perces menetidével. Hétvégén 272 és S72 vonatok valtjak
egymast, szintén fél oras kozos kovetést adva. A menetidd Pilisjaszfaluig tovabbi 5 perccel
hosszabbodik. Mindkét érintett vonalon korszer({ Stadler FLIRT villamos motorvonatok kozlekednek,
melyek tobbcéld terében szerelvényegységenként egyidejlleg 4 kerékpdr szallithatd. A
kerékparszallitdshoz — az utas jaratnak megfelel6 menetjegyén felll — kerékparjegyre van szlikség. A
kerékparjegyek dra 50 km alatt egységesen 235 Ft.

- I
o)

52. dbra: Kerékparszdllitas Stadler FLIRT motorvonaton / A motorvonat Pilisjdszfalu megélléhelyen

A peronok megkozelithet6sége a MAV besorolasa Biatorbagyon és Herceghalmon kézepesen nehéz (a
peronokhoz aluljarén at lehet eljutni, vagy pedig alacsonyabbak és keskenyebbek), Piliscsaban és
Pilisjaszfalun kénny( (a széles és magas peronok szintben megkézelithetsk).3!

A vasutallomasokon és vasuti megalldhelyeken nagy kapacitasu, fedett kerékparparkoldk allnak
rendelkezésre (Biatorbagy, illetve Herceghalom 20-20 féréhely, Piliscsaba, illetve Pilisjaszfalu 30-30
féréhely), melyek korszer(, a vaz megtamasztdsara és lakatolasara alkalmas kialakitasuak. A kapacitas
a jelenlegi igényeket Biatorbagy kivételével kielégiti.

Erdemes megemliteni, hogy a kozeli Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton is torténik kerékparszallitds,
illetve annak végallomasa is fel van késziilve a kerékparos turistak fogadasara (tarold, Iépcsékon
elhelyezett vezetSsin). A MAV altal m(ikodtetett kisvasut esetében tehat a kerékparok biztonsagos
elhelyezésével a vasuti-gyalogos tovabbkirandulas is lehetséges, a kerékparok szallitasaval pedig a
Széchenyi-hegy és Normafa gerincvonalan lehet kényelmes Utvonalakat taldlni, illetve végezetil a
Budakeszi-medencébe leereszkedni. Hasonloképpen a ,Széchenyi-hegy, Gyermekvasut” elnevezési
kisvasuti dllomasig kozleked6 budapesti fogaskerekd vasut is szallit kerékpart.

A varosi villamosvonalak tekintetében az 56-0s jelzés(i villamos (tagabb) térségben Iév6 Hlvosvolgy
végallomasanak van szerepe, ezt illetéen azonban megallapithatd, hogy a fontos végallomason a
kerékpartarolé infrastruktira meglehetGsen szegényes. Az 56-os villamoson 2020 oktdbere 6ta
biztositott a kerékparszallitas (kocsinként egy kerékpar; zsufoltsag esetén a jarmdvezetd megtilthatja
kerékpar szallitasat).

31 Kerékpdrszallitas a Budapest kornyéki vonalakon. MAV Csoport, https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-
utazas/kerekparszallitas-budapest-kornyeki-vonalakon
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53. abra: Fedett B+R kerékparparkold Herceghalmon és Pilisjaszfalun

Kerékpdros utirdnyjelzé tablarendszer

{ TINIDNYE
——
BUDA
JENG

55. abra: PilisBike Utvonalak jelzése
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Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

A vizsgdlt 13 telepilésen minddssze az aldbbi kiépitett kerékparforgalmi létesitmények taldlhaték
jelenleg:

— Perbal keleti részén a 102. sz. féattal parhuzamos, mintegy 170 m hosszu elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut;

— Telkit és Budajenét 6sszekotd belterileti, mintegy 1,1 km hossza kerékparut / elvalasztas nélkali
gyalog- és kerékparut;

— Biatorbagy:

— belteriiletén a Flizes-patak mentén kialakitott, a kozuthdlézat szakadasait potld
kerékparuti, illetve gyalog- és kerékparuti szakaszok kevesebb, mint egy kilométer
hosszban;

— a telepilés hataraban, kizardlag torokbdlinti kapcsolattal rendelkez6 Téparkban révid
kerékparuti szakaszok.

— Budakeszi: nyitott kerékparsav ~650 m hosszban a Marity L. Uton.

A kitablazott, esetleg kerékparos piktogrammal jelolt nyomvonalak nem kerékparforgalmi
|étesitmények, hanem csak Utvonalak, igy azokat nem itt, hanem a 0. fejezetben szerepeltetjiik.

Az egyes telepllések létesitményeirdl részletesebben a Hibal A hivatkozasi forrdas nem talalhaté..
fejezetben irunk.

Il
L

Vérti

vadaskert

56. abra: A tagabb térség kiépitett kerékparforgalmi létesitményeinek helyszinei (merretekerjek.hu)
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Meglévé alternativ Utvonalak vizsgalata

Tekintettel arra, hogy a feladatunk egy teljes térség kerékpdarforgalmi haldézatara vonatkozo jovékép
kidolgozdsa, minden erdészeti feltaréutat és mez6gazdasagi utat figyelembe vesziink a vizsgalatok
soran. Ezeket felt(intetjiik az dbrakon, illetve amely valddi igényeket tud kiszolgalni, azokat bevonjuk a
javasolt haldzatba, igy az 0. fejezetben részletesen bemutatjuk

A meglévé kijelolt, tablazott vagy ajdnlott Utvonalakat a 0. fejezetben mutatjuk be.

Ertékelés és problématérkép

— A tervezési teriletet itt mar els6sorban a hdldzattervezési meggondoldsokat befolyasold
adottsdgok tekintetében értékeljik. A kerékpdrozas lenagyobb kihivdsa jelenleg a biztonsdgos
és iddjarasfliggetlen eljutdst lehet6vé tevd haldzat szinte teljes hidnya. Az orszagos kozuthalézat
a forgalom és a sebesség miatt jorészt alkalmatlannak mondhaté erre. A 57. sz. dbran lathaté
problématérkép tartalmazza az orszdgos kdzutak forgalmi adatait. A kozutak belteriileten ezek
szaggatott vonallal latszanak, mivel itt a menetsebesség (veszélyesség) legalabb kisebb.

— A f6athaldézat, autdpalyahaldzat és a vasuthalézat a forgalomtdl fliggetlentl nem hasznalhato,
emellett mindezek jelentds elvdlasztd hatasu vonalszer(i objektumokat is alkotnak. A f6- és
mellékutakon 3altaldban a belteriileti szakaszokon (csomépontokban) van j6 lehet6ség a
kerékpdros keresztezésre, az autdpalyahdlézat és vasuthdldézat esetében a kiilonszintl
atjaréknal. A 57. sz. dbran ezért feltlintettiik a kilondsen nagy haldzatalakité jelent6ségl
keresztezési lehet6ségeket, melyek leginkdbb folydvizek hidjait, utak és vasutak alul- vagy
felljardit jelentik. Az abra tartalmazza a jelenlegi baleseti gochelyeket is.

— A terilethasznalati kotottségek tekintetében a trividlis eseteket (pl. erdd, telepiilési ingatlanok
utcatombijei) az alaptérkép is feltlinteti, specidlis és gyakran felmerilé probléma azonban a
magankézben lévd — tobbnyire bekeritett — kiilteriletek atjarhatatlansaga.

—  Zsambékrél Many irdnyaba idedlis lenne a kerékparut nyomvonalat az Orsi-hegy - Strazsa-hegy
- Csillag-hegy vonulatot délr6l megkeriilve, vagyis szintemelkedések nélkil elinditani, azonban
ennek jelentds akadalyai a Csillag-hegy déli oldaldban elhelyezkedé bekeritett maganbirtokok és
kisebb részt a Strazsa-hegyi k6banyak. Many felé jobb hijan a 1104 j. 6sszekot6 ut folyosdja
biztosit folyamatos épitési lehet6séget.

— Altaldban nem szamit lekiizdhetetlen akadalynak a domborzatbdl adddé szintemelkedés,
azonban — mivel a kerékparozdok mintegy felének is dénté szempont az Utvonalvélasztasnal — a
kerékparos utvonalak tervezésénél (is) nagyon fontos szempont a felesleges szinthullamzas,
vagy éppen a tulzottan meredek szakaszok elkertilése. A domborzati adottsdgok Budakeszi-
Budapest kozott, Nagykovacsi térségében majdnem minden irdnyban, jelentds kihivast okoznak,
hasonloképp Pilisjaszfalu/Piliscsaba és Tinnye kozott, vagy éppen Herceghalom és Biatorbagy
esetében.

— Ismert és rovidebb id6tavon megvaltozo probléma, hogy a 102. sz. f6ut (Zsambék, Tok, Perbal,
Tinnye, Pilisjaszfalu) igen jelent8s a forgalom, ezen beliil jelentds nehézgépjarmi-arany is, igy ez
az utvonal lényegében nem kerékpdarozhaté (Perbalon egy rovid szakaszon az egyik iranyban
tilos is). Ezen tul is felmutathatd szamos térségbeli Ut, mely nem kerékparozhato biztonsagosan,
még a telepiiléseken bellli atkelési szakaszaik sem. Probléma tehat, hogy jellemz&en a
teleplilések belsé uthaldozatanak forgalmasabb szakaszain sincs kerékparos infrastruktura.
Kevéssé probléma, de fejlesztendd terilet, hogy a kisforgalml utcahaldzat csak részben
mondhaté csillapitottnak.

— Szamos esetben nincs, vagy nem megfeleld a kerékpartarolds infrastruktaraja, bar a kdzlekedési
csomopontokban példaul mar tobbnyire kell6 kapacitds all rendelkezésre. A fontosabb
autébuszmegalloknal egyelbre csak elvétve van tamasz. A kerékpartdmaszok nagy része nem
komfortos, alacsony, kiill6gyilkos tipust képvisel. A Budai-hegyekben jelent6s kerékparos
turizmus jelenik meg (terep- és turakerékparozas):
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— egyes Utvonalak tulterheltek, rendszeres konfliktushelyzetek meriilnek gyalogosok és
kerékparosok, illetve kerékparosok és erdészeti munkagépek kozott;

— a Zsambéki-medence kerékparos turazas szempontjdbdl nincs kihasznalva, az eldzas,
elsarosodas miatt ezek az Utvonalak nagyon id6jarasfiggsek.

— A kiloénboz6 problémak tébbnyire halmozottan, kombinalt formaban jelentkeznek, amire két
példat mutatunk: Budakeszi irdnydbdl Budadrs és Torokbalint térsége felé két elméletileg
lehetséges Utvonal létezik/létezett:

— A szennyviztisztitd felé kiépilt burkolt, minimalis forgalmu, kerékparozas szempontjabol
kifejezetten kedvezd, ahonnan az Alomvélgy teriiletén, majd két I16téren keresztiil lehetett
eljutni az 1. sz. f6ut kozelébe. Jelenleg azonban az Alomvoélgy teriiletét kdrbekeritették (lasd
0. fejezet), igy ez az Utvonal ker(iléuton sem jarhato.

— A 8102 j. orszagos kozut kozvetlen kapcsolatot biztosit, azonban az Uton folyamatosan
nagyon nagy a forgalom, keskeny a burkolat, illetve az Ut széls6é egy métere sok helyen
toredezett — lényegében alkalmatlan a kerékpdrozdsra (nem szamitva az ,orszaguti
edz6kor” jardk, vagyis a sportszertien kerékparozdk szlik csoportjat).
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57. abra: A hélozat alakitasara kihato fontosabb adottsagok, kihivasok (problématérkép)






A tervezett fejlesztések bemutatasa

E fejezetben a tervezési eredményként el6allé haldzati tervet — els6ként a f6haldzati kapcsolatokat —
ismertetjik, melyet térképi formaban kiilon tervlap tartalmaz (0. melléklet).

Térségi fejlesztések

Orszagos és regionalis kapcsolddasok
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58. dbra: A tervezési teriilet és tag térsége tervezett f6haldzati kapcsolatai (Forras: sajat dbra)



Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

A tervjavaslat online dbran is megtekinthet32. A tervezési teriileti kapcsolddédsokat és a tervjavaslat
féhaldzati elemeit, azok 6sszehangoltsagat a 58. abra mutatja be.

A térség legfontosabb kapcsolatai a mindennapos kerékparozas szempontjabdl egyrészt a févaros, ez
kiilonosen a kdzvetlen elGvarosi telepliléseket érinti, a domborzati akadalyok ellenére is: Budakeszi,
Biatorbagy, Remetesz6l6s és Nagykovacsi. Masrészt komoly regionalis kapcsolatokat ad a 10. és a 102.
sz. f6ut, az ezekre felflizott teleplilések kozott jelentds hivatasforgalmi kerékpdrozasi potencidl van. Az
1-es és a 2-es sz. vasutvonalra kerékparral valé rahordas is életszerd, s6t kifejezetten kivanatos az
érintett telepliléseken és azok 5-10 kilométeres korzetében.

Szabadid&s kerékparozas szempontjabdl a legfontosabb térségi kapcsolat az épilé Budapest - Balaton
kerékpar-utvonal, amely Budadrs - Torokbalint - Biatorbagy - Etyek nyomvonalon haladva érinti a
tervezési térséget, komoly lehet&séget nyit a kerékpdros turizmus szamara. Tavlatban varhatdan
megjelenik egy Ujabb, hasonld jelent&ségli tengely, amely a vizsgdlt teriletet északrdl hatarolja a 10.
sz. f6ut mentén (Budapest-Esztergom).

Budakeszi térsége

Budakeszi - BuBa (Térékbalint, Budadrs)

A 0. fejezetben leirtak szerint jelenleg |ényegében nem kerékparozhaté a Budakeszi - Budadrs
(Torokbalint, BuBa) irdny. Az alabbi lehetdségek merilnek fel a kapcsolat kialakitasara:

— A Budakeszi és a Farkashegyi-repulStér térsége kozott két kapcsolat is rendelkezésre all / fog
allni:
— a 8102 j. ut mentén a repll6térig tervezett kerékparut épitése megkezdddott jelen
tanulmany kidolgozadsanak idején;
— A szennyviztisztitoig mar kiépllt, kerékparozas szempontjabdl kedvezd, kisforgalmu ut.

— E két utvonal végei kozott — néhany 10 méter flives terlletet érintve — jelenleg is biztositott a
kapcsolat egy folduton keresztil. E vonaltél déli irdnyban jelenleg csak a 8102 j. Uton lehet
haladni.

— Déliiranyu folytatasnak az aldbbi lehetGségei merilnek fel:

— A) a 8102 j. it mentén a teljesérték(i kerékparut folytatdsa, teriletszerzéssel, épitéssel
Torokbalint és Budaors térségéig.

— Akerékparutat kézlekedésbiztonsagi szempontbdl feltétleniil a 8102 j. Ut keresztezése
nélkill, annak keleti oldaldan indokolt végig vezetni. A nyomvonala kovetheti az ut
nyomvonalat, vagy akar a Német-Magyar Katonai Temet6 mogott is elvezethet6.

— Az 1. sz. féat el6tt a nyomvonal mindenképp a 8102 j. Ut kozelében vezethetd a
Huszonnégyokros-hegy, illetve a Budakeszi-arok elhelyezkedése miatt.

— Az 1. sz. f6ut keresztezésére kedvezd a 8102 j. Ut csomdpontja, ahol a tervezett
korforgalom mellett kialakithaté az atvezetés.

— A csoméponttdl két iranyban redlis a kapcsolat kialakitdsa. A budadrsi
kerékparforgalmi halézathoz kapcsolatot lehet adni a Csiki-tanya, illetve az egykori
iparvagany nyomvonalan, vagy a jelenleg még lres fejlesztési terllet szélén vezetve
lehet Torokbalint felé haladni.

— Torokbalint és a Budapest-Balaton Utvonal elérésének jelenleg egyetlen realis
lehet&sége a 0. fejezetben bemutatott javaslat. Ennek két legfontosabb eleme: az M1

32 https://qgiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT terv / A terv tetszélegesen nagyithatd és a ,Map & Tools” menis
beallitassal az adott jelkategodriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.
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— B) Els6sorban turisztikai célu kapcsolat biztositasa a Budakeszi-arok mentén:

— Alomvélgy: Feltételezzilk, hogy az Alomvolgy teriiletének teljes lezarasa idSvel
megsziintethetS: a terlileten kedvezd vonalvezetéssel futé foldut hasznalatdnak
biztositasa (megallapodas a tulajdonossal / jogi rendezés).

— Lé6terek térsége: amennyiben tartésan haszndlaton kivil vannak, a I16terek tertiletének
megnyitdsa a turistdk, kerékpdrosok el6tt.

— Katonatemet§ mogott futd — jogilag nem létez6 — foldut hasznalatanak rendezése.

— Az 1. sz. f6ut térségében mindenképp indokolt a kerékparutként térténd kialakitas,
budadrsi és torokbalinti iranyu kapcsolat biztositasa.

A fenti A) és B) valtozat kialakitasa nem zarja ki egymast, ezek akar parhuzamosan is mikddhetnek a
jovében.

Budakeszi — Pdty

Budakeszi és Paty kozott, a 1102 j. aton jelenleg nem biztonsagos kerékparozni, az ut kialakitasa az
UME el8irasainak sem felel meg. Kerékpdarozni csak a gépjarml forgalmi savokban lehet, a
megengedett sebesség 90 km/h. Az ut szlk és belathatatlan kanyarokkal és bukkandkkal van tele.
Mindkét érintett telepilés jelezte, hogy ennek ellenére is érzékelhet6 a mindennapos kerékpdrozas
irdnti igény, els6sorban Patyrdl Budakeszire ingdzas formajaban. A tavolsag és a domborzat miatt az
utvonal jellege hatdreset a turazas és a mindennapos kerékparozas kozott.

A 1102 j. at déli oldaldanak kozelében jelent6s hosszon elektromos tavvezeték halad, ennek
nyomvonalaban széles véd&sav van kialakitva, amely kivaléan alkalmas lehet a kerékpar-utvonal
kialakitasara. Budakeszi kozelében pedig mezdgazdasagi utak nyomvonala biztosit lehetGséget a
kapcsolat fejlesztésére. A két telepiilés kozotti szakasz kiépitése jo minGségl stabilizalt burkolattal is
megfelel6, de a helyi igények és az elérhet6 forrasok fliggvényében a szildard burkolattal torténé
kialakitds sem irrealis.

Budakeszi - Telki, Budajend

Budakeszi és Telki kozotti kapcsolat elsGsorban szabadidé jelleglinek tekinthetd, itt nem sziikséges
kiépitett, burkolt Utvonal kialakitasa. A két teleplilés kdzott a 1103 j. 6sszekotd uttal parhuzamosan az
erdében nagyobb hosszon mar talalhatd kerékparozasra kijel6lt Utvonal, azonban az jelenleg nem éri
el Budakeszi hatarat. A haldzati terven javasolt megolddshoz egy révid (300 m) hosszUsagu Uj erdészeti
Ut nyitasa, majd hasonld hosszban a 1103 j. dsszekoté at mentén egy kerékparat / stabilizalt foldut
kiépitése, illetve a teleplilés hataraban a — jogilag — meglévd, de bozdtos Utszakasz jarhatova tétele
szlikséges.

Budakeszi déli részérél a Mamutfeny6k fel6l is sziikséges kapcsolatot adni Telki felé: a Mamutfenydk
teriiletét délrél indokolt elkeriilni, majd ,Okérapati” kdzelében lehet biztonsdgos kapcsolatot adni a
kozat két oldala kozott figyelembe véve az Gt helyszinrajzi és hossz-szelvényi adottsagait. A
Mamutfeny6ktél nyugatra talalhatd jelenlegi f6ut kijelolése esetén tovabbi egyeztetések sziikségesek
a Magyar Természetjardk Szovetségével, hogy miként lehet a jelentds gyalogos és lovasforgalom
mellett a varhatdan nem elenyész6 kerékparos forgalom szdmara is biztonsagosan hasznalhatéva tenni
ezt a szakaszt.

Budakeszi - Adyliget

Budakeszitdl északi iranyban, Adyliget felé jelenleg is kijelolt kerékparos utvonal (Pilis Bike) vezet az
erdészeti feltard uton. A kapcsolat északi szakasza burkolt, azonban Petnehazyrétig — sokszor saras —
foldut vezet, amelynek stabilizalasa mielGbb indokolt. (A természetvédelem illetékeseivel egyeztetve
nem célozzuk meg a burkolt uUtpadlyat, azonban ez esetben a napi, munkadltézékben torténd
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haszndlatra is alkalmas, teljesen egyenletes feliilet(i zizottké burkolat megvaldsitasa indokolt — lasd a
Flggelék 7.2.4 alfejezetét.) Az itvonal Adyligeten athaladva éri el a RemeteszGlds felé — mar forrassal
rendelkezé — kiépiteni tervezett kerékparutat.

Budakeszi - Budapest
Budakeszi és Budapest kiilonb6z6 részei felé tébb nagyon fontos kapcsolati igény is mutatkozik.

A Budakeszi - Adyliget tengelyb8l Petnehazyrétnél dgazik ki észak-kelet felé a tavlati Hlivosvolgy irdnyu
kapcsolat, amelynek kialakitdsa a Szépjuhdaszné utig terliletszerzési feladatokat is felvet. Ezt kévet6en
a nagyfesziiltségl tdvvezeték vonaldban lehet kialakithatd egy utvonal egészen HUvosvolgyig
(Gyermekvasut, pesthidegkuti kerékparos tengely). Ez az Utvonal az Eszak-Budakeszi (Vadaskert) -
Pesthidegkut/HUvosvolgy (Eszak-Budapest) reldcidban a dombvonulattal elvalasztott volgyek kozotti
legalacsonyabb nyereg érintésével biztosit athaladast, igy tavlatban még az Eszak-Budapest iranyu
legdirektebb (Budakeszi ati) kapcsolatnak is fontos alternativaja lehet. Tobb tovabbi alternativa
érdemes vizsgalatra, egyfel6l a Szépjuhdszné kisvasut-dllomas felé torténé kidgazds utan a
természetkozeli és egyben szinthulldmzasmentes Harhegyi Ut - Kuruclesi Ut/Kéhars utca - Budenz Gt -
Hlvosvolgyi Ut vonal, masrészt a Dénes utcanal kidgazd Harshegyi Gt - K6hars utca - Budenz Gt -
Hdvosvolgyi ut vonal.

A mar kijelolt Budakeszi ut menti direktebb kapcsolat jelenleg erdei 6svényként jarhato, kijelolt Pilis
Bike utvonal®*, mely beljebb a csillapitott Arnyas Gton halad tovabb. Az Arnyas Gt kidgazésa el6tt rovid
szakaszon halézathidny van, amit miel6bb meg kellene oldani. (Az Arnyas utca végz6dését kdvetSen a
haldzati folytonossag még megoldatlan, tobbféle, de kihivasokat jelent6 tovabbvezetési alternativa
kinalkozik.) El6bbi mellett kifejezetten kivdnatos volna a forgalmas Budakeszi Ut mellett
(természetkozeli alternativaként) a Tindérhegyi Ut — turista Ut a Remete ut déli végpontjahoz —
Zugligeti Ut - Daniel Ut vonalan megoldast keresni, feltehetéen Daniel uti folytatdssal.

A Budakeszirél északi és keleti iranyban kiinduld erdei kerékparutak egyfajta gy(ijtégylrdje lehetne a
Mezei Mdria utcanal kezd6dé és a varos EK-i - K-i peremén, vagyis a kozigazgatdsi hatarvonalon hiizédé
erdei kerékparos vonal, melynek fontos belsé csatlakozasi lennének a Maddar koz, a Viragvolgy utca és
a Jokai utca. Nagytdvban mindenképp el6irdnyozhatd a Koranyi Tid6&szanatérium és a Metodista
Egyhdz kiterjedt ingatlana kozotti gyalog- és kerékparos attorés, mivel jelenleg a varos keleti
saroktombje (csaknem egy kilométeres vonalon) teljesen el van vagva a természettdl. A
természetvédelem illetékeseivel egyeztetve a volgyon athaladé Mezei Maria utcdnal a kerékparos
vonal a Tlid6szanatdrium keritése mellé helyezhetd, igy a szinthulldmzas kikerilhetd.

A Budakeszi Ut menti direktebb kapcsolattdl délre a kovetkez6 févaros iranyd turisztikai Utvonal a
Normafdra vezet fel. Ez a Pilis Parkerdd, a DINPI és a Magyar Természetjard Szovetség illetékeseivel
egyetértésben a turistautakat elkertilve, meglévé erdészeti utakon at kertilne kialakitasra. A vonal
egyik elagazasa Makkosmaria felé kot be.

A sorban kovetkez6 — és immar a napi kerékparozast is segité — Utvonal lenne a nagyrészt mar jelenleg
is kijeldlt Kossuth Lajos u. - Fizikai Kutatékézpont déli kerités (- Gazdagrét - Ujbuda - Dél-Budapest)
vonal, mely esetben ugyancsak igyekeztlink elérni a gyalogturazok altal jart turistautak és a Makkosi
rét kikerllését. Az Utvonal jelentGsége a viszonylag egyenletes emelkedésben és a Csillebérc térségi
vonulat alacsonyabb nyergén valé athaladasban van, igy Budakeszi EK-i magas fekvés(i zonajabél a
volgy mélyebb részeinek kikerilésével és direktebb Utvonalon lehet Délbuda felé eljutni.

33 A DINPI-vel tortént egyeztetés szerint ez aszfaltozas nélkiil, talajstabilizacidval fejleszthet. Fontos tény, hogy a Budakeszi
ut nagy kiszabalyozasi szélessége lehet6vé teszi, hogy ebben a tdjvédelmi korzet teriiletén kiviili sdvban tavlatban burkolt
kerékparut is épiljon.
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Paty, Telki, Budajend kapcsolatai

Paty - Biatorbdgy (BuBa)

A 3.2.4.4 alfejezetben részletesen targyaltuk az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kdzpont
feladatkérében napirenden lévg Paty - Biatorbagy (vasutdllomds) kerékparut elGkészitési helyzetét és
problémadit. A projekt a vasutallomasi kapcsolaton kivil biztositani fogja a rdkotést a BuBa utvonalra
is, mivel a Szily Kadlman utca és a Viadukt kozott meglévé (jol kerékparozhato, bar kisebb kiegészitésre
szoruld) kerékparos kapcsolat van. A Paty - Biatorbagy 3,5 kilométeres nyomvonalra 2020. Gszi
kormanydéntés nyomdn az AOFK készitteti el az engedélyes és kiviteli terveket.

A Patyhoz tartozé Sasfészek pihendi (egyre fejl6dd) ipari parkhoz Paty felSl értelemszer(ien indokolt
egy kerékparos kapcsolat biztositdsa, ami azonban a teriiletet délrél elzard vasutvonal toltése alatti
aluljarét feltételezé atvezetéssel nagytdvu id6szakban (az itteni munkavallalék miatt) tovabbépilhet
Biatorbagy felé.

Paty - Telki, Budajend

Paty és Telki, illetve Budajend kdzott a meglévé foldutak felhasznalasaval tobb lehetséges kapcsolat is
elképzelhetS. Paty és Telki kozott él6, mindennapos kapcsolat alakult ki, ezért itt indokoltnak lattuk
kerékparuti fejlesztés vizsgalatat. Emellett fontos tényez6 a Paty északi részén tervezett MLSZ
beruhdzads, illetve a Telki déli részén taldlhaté sportpalyak térségi megkozelithetGségének javitasa is. E
két sportkdzpont kozott a legkisebb a tavolsag a két telepiilés kozott: kevesebb, mint 1,5 km, a terepi
adottsagok is kedvezdek, ezért itt kerékparut kiépitését javasoljuk (Paty északi részén a részletes
tervezés soran, az MLSZ-szel egylittmiikoddve kell meghatarozni a kerékparat nyomvonalat).

Paty és Budajené kozott, a Flizes-patak vonaldban taldlhaté foldat egy kedvez6, attraktiv — elsésorban
szabadidds célu — kapcsolatot biztosit mar ma is, jarhatdsaganak, jelzésének kapcsolatainak révid tavu,
kisebb koltségl fejlesztése indokolt, mivel a kdzvetlen kdérnyezetének egy kiilondsen értékes aktiv
turisztikai utvonala.

Telki - Budajend

A két teleplilés 0sszeépiilt, a teleplilésen beliil sziikséges f6haldzati elemeket az 0. és 0. fejezetekben
targyaljuk. RoOviden 0sszefoglalva: a jelenleg meglévs, telepiléshataron atlép6é kerékparut
meghosszabbitasa, illetve meglévé szakaszan korszer(sitése és csomdpontjainak biztonsagossa tétele
szlikséges.

A két telepiilést atszeld szabadidds, kijelolt Utvonalak Tok, Perbal, Paty, Nagykovacsi és Budakeszi felé
vezetnek. A két teleplilésrdl kiinduld, javasolt térségi kapcsolatok koziil a Telki-Paty esetében javaslunk
kerékparutat kialakitani (. fejezet), mig a tobbi irdnyba mezdgazdasagi, illetve eredi utakon kerékparos
utvonalak kijel6lését javasoljuk. A mez&gazdasagi utak esetében — ahol indokolt — az Ut stabilizalasa is
szlikséges.

Paty - Zsambék, Ték

Tok és Paty kozott, a Zsambéki medence tengelyében a Kossuth utcat (Tok) és a Toki utcat (Paty) az
Ujmajoron keresztiil 6sszekdtd meglévd foldut a medence atjarhatésdga szempontjabdl az egyik
legfontosabb turavonal. Jelenleg csak rovid idészakokban, megfelel6 idGjardsi viszonyok esetén
jarhatd, ekkor kénnyd tarazasra alkalmas. Mechanikailag stabilizalt burkolattal, vizelvezetéssel kell
kialakitani teljes hosszban, hogy az év egészében jarhatd legyen, és igy allandd Utvonalként kijelolésre
kerilhessen. Szilard burkolat (és kilondsen gépjarm(iforgalom megjelenése) nem indokolt.

A 1102 j. ut mentén Zsdmbék és Paty kozott jelenleg nem Ilatjuk redlisan megvaldsithatonak és
indokoltnak kerékparuat megépitését, ezért a Zsambék és Paty kozti kapcsolatot e kijel6lt turadtvonallal
lehet megadni.
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Pdty - Herceghalom

Herceghalmon a Zsdmbéki utca és a 102. sz. f6ut csomdpontjaban Uj kerékparut-atvezetés biztonsagos
kialakitasa szlikséges. Ett6l a csomdponttdl meglévé magandton lehet atjutni az M7 autépadlya alatt,
majd egészen a Patyot és Zsdmbékot 6sszekotd 1102 j. utig. A magdnut kerékparos hasznalata jelenleg
nem Utkozik gyakorlati akaddlyokba, de a haszndlat jogi rendezését javasoljuk formalisan is tisztazni az
ut tulajdonosdval. A haszndlat kereteinek tisztdzdsat és néhany kapcsolddd fejlesztés elkésziiltét
kovetSen a behajtani tilos kivéve engedéllyel tablak kiegészitendbk , kivéve kerékparral” jelzéssel,
illetve uUtiranyjelz6 tablazéssal.

A 1102 j. Gtnal révid szakaszon kerékparut épitése sziikséges a maganut és a szemkdzti Ujmajorhoz
vezet6 Ut torkolata kdzott. Az Ujmajoron keresztiil érhetd el a Tok-Paty kdzotti Gtvonal (0. fejezet).

Telki, Budajend - Zsambék, Tok, Perbal

A két telepliléscsoport majdnem teljesen Osszeéplilt teleplilésekbdl all (Telki Budajendvel, Zsambék
Tokkel és kis tulzassal Perballal), ez a kulturalis, gazdasagi kapcsolatokon is latszik és értelemszerien a
biztonsagos kerékparozni. A két telepiilés kozott jelentés mindennapos kerékparozasra vald igényt
nem tdrtunk fel. Ezért a két telepliléscsoport kozti kapcsolatokat inkdbb a szabadid6s kerékparozas
szempontjabél érdemes megkozeliteni. Erre javaslatokat a Zsdmbéki-medence kozepén fekvé sik
teriileten adtuk meg, a ma is meglévé mez6gazdasdagi utak és a mar kijel6lt Budavidéki Zoldutak
felhasznalasaval. A kijeldlend6 Utvonalak esetében projekt szinten meg kell hatarozni, hogy melyik
szakaszon milyen beavatkozas (stabilizalas, vizelvezetés stb.) szlikséges.

Biatorbagy kapcsolatai

Biatorbdgy - Herceghalom - Bicske tengely

A Budapest - Balaton (BuBa) kerékparos utvonalhoz kapcsolédd, hasonld szinvonalli kerékparos
tengely kialakitasat javasoljuk a BuBa nyugati ledgazasaként, amelynek egyrészt a Bicske - Tarjan
utvonal egy mar részben meglévé folytatasa, masrészt kozéptavon (szamos mar megvaldsult elemmel)
a f6évaros és Tata, Tatabanya, Komarom és Esztergom kozotti magas szinvonalu kapcsolatot
biztosithatja.

Biatorbagyrdl nyugat (Herceghalom) felé a vasut egykori nyomvonaldn futé dton* a telepiilés északi
részérél és igy lényegében a viadukt felSl rendkiviil kedvezd kapcsolat alakithato ki, amelyhez a Bia-té
kozépss duzzasztdgatja térségében a Biatorbagy déli részérdl kiinduld (a té mentén kialakitani javasolt)
kerékparut is csatlakozik.

.....

hidnyildson at. A 8101 j. Ut és az 1. sz. f6ut keresztezése utan Zsambék és Herceghalom felé 6nalld
kerékparut kialakitdsa szlikséges. Az 1. sz. f6ut és a vasut kozott futd egykori féaton (8101 j. ut) a
vasutdllomasig tovabbra is vegyes forgalomban lehet haladni. Javaslatunk, hogy Herceghalom
vasutdllomastdl egészen Bicskéig az egykori f6ut legyen kerékpdros tengely, amelyet gépjarmdvel
kizadrdélag engedéllyel és célforgalomra lehessen igénybe venni. Ennek feltétel, hogy az Etyekrél észak
felé vezet6 8108 j. utnak ne a 8101 j. uttal, hanem a kozvetlenll mellette futd 1. sz. f6uttal legyen
csomopontja. Ennek az Uj csomdpontnak a kialakitdsaval a 8108 j. Ut forgalmat drasztikusan lehetne
csokkenteni, és tovabbi épités nélkiil (esetleg burkolatjavitds utan), egy Uj, 7 km hosszu kerékparos
|étesitmény jonne létre. (A javasolt Utvonal Bicskéhez kozelebbi szakasza mar ma is hasonldan
mikodik.)

34 A részben magantulajdonban all, jelenleg lezart, de funkciévaltas el6tt 4llé Ut esetében a tulajdonossal tovabbi
egyeztetések sziikségesek.
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Biatorbdgy kiilsé kapcsolatok (Soskut, Erd, Térokbdlint, Etyek)
A Biatorbagy - Paty kapcsolatot l1asd a 0. fejezetben.

Térokbalint

Torokbdlintra a Budapest-Balaton kerékparat épil6 vonala biztosit direkt eljutdst, mely vonal a Tépark
térségében eldgazik, itt oldhaté meg a kozigazgatdsilag Biatorbagyhoz tartozé Topark varosrész
bekotése (a vasut alatt meglévé aluljarén s az MO Tépark csomdpont feliiljardjan at).

Erd

A Budapest-Balaton kerékparut Térokbalint felé kozeleds kanyarulatatdl kit(ind kapcsolat adhaté Erd
északi teriiletei felé. Erdre ezen tul az Iharos térségén keresztiilhaladé turisztikai Utvonal nyGjthat elég
kedvez6 (direkt és kis szinthulldmzasu) eljutast, kihaszndlva az egykori rakétabazis mduatjat. A Szélkapu-
volgyben el6irdnyzott vonalvezetést jobb megoldds hijan a DINPI ajanlotta, nyilvdn a megoldas a
gyalogos turizmus szempontjabdl erés kompromisszumnak szamit. Erdre is eljutdst biztosithat a Pecatd

- Urgehegyi kapcsolat, ami azonban mar messze nem direkt vonald. Emellett Erd délnyugati része
elérésében (az Erdi platé kikeriilésével) szerepe lehet a Biatorbagy - Séskut kapcsolatnak.

Soskut

A Pecatdig és onnan Séskut felé a patakvolgy menti foldut kitling, szinthulldmzdas nélkiili és direkt
megoldast kinal. Ez a térség fontos kerékparos tengelye lesz.

Etyek

A Budapest-Balaton kerékparut ezen szakasza — az orszdgos kozut mentén vezetve — épités alatt all.

102. sz. f6ut térsége

Herceghalom - Zsdmbék - Tok - Perbdl - Tinnye tengely

Herceghalom vasutallomasa jelent8s vonzerdt jelent Zsambéknak és térségének, mert innen Budapest
koénnyen elérhet6 vasuttal. Minden érintettdl (6nkormanyzati és civil) azt a visszajelzést kaptuk, hogy
kerékparral is sokan jarnanak a vonathoz Herceghalmon kiviilrél is. Emellett Zsambék—Tok—Perbal
telepiilések mikrotérsége kulturalisan, gazdasagi szempontbdl 6sszedolgozik, komoly helyi forgalmat
generalva a telepllések kozott.

Mindez megalapozza a 102. sz. f6ut menti kerékpar-utvonal kialakitdsat. A telepiilések atkelési
szakaszain ennek helyi szerepe is jelent8s, a legtobb telepiilési funkcid a f6utcak mentén érhet6 el, igy
sziikség van a biztonsagos, UME szerinti létesitmények kialakitasara. A telepiilések kozott 6nalld
kerékparut kialakitasa indokolt.

Tinnye - Perbal kozott a szabadidds kapcsolat a mértékadd, ezért a két telepiilés kozott nem
kerékparutat, hanem meglévé foldutakon felhasznaldsaval, konnyen teljesitheté Utvonal kijelolését
javasoljuk. A kijelolés részeként a szlikséges utfejlesztések (stabilizalas, vizelvezetés, arkok feletti hidak
stb.) elvégzése is szlikséges.

Perbal és Tok kozott a 102 j. at mellett egyoldali, kétiranyl kerékparut kialakitasa szlikséges.
Tok és Zsambék Osszeéplilt, igy itt csak belteriileti szakaszokrdl beszélhetiink.

Zsambék és Herceghalom kozo6tt a 102. sz. f6ut irdnya kévetendd, azonban célszer( a f6uttdl tavolabb
vezetni a kerékparutat: az idedlis Utvonal a Zsdmbéki-patak és a Békas-patak mentén hizddik. Ez a
vonalvezetés hasonld hosszusagu, azonban sokkal attraktivabb, csendesebb. Az egyeztetések alapjan
a patak menti z6ld terilet peremén, annak hatdran kiviil megvaldsithatd a kerékparut. Tekintettel a
kapcsolat jelentGségére, javasoljuk Onkormanyzati szinten legaldbb tanulmanyterv készitésének
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megkezdését, hogy a jovGben esetlegesen megnyild palyazatokon megalapozott miszaki tartalommal
tudjanak a forrasokért versenyezni.

Zsambék, Tok, Perbal és Tinnye belterileti szakaszain — legkés6bb — az M100 gyorsforgalmi ut
megvaldsulasaval egyiltt sziikséges fejleszteni a kerékparozas lehetGségeit — az Uj Ut atadasakor
varhaté jelent6s forgalmi atrendezddés torténelmi lehetGséget biztosit arra, hogy érdemi beavatkozas
torténjen a telepilések atkelési szakaszain (pl. nyitott kerékparsdv, sebességcsokkentés stb.). Erre
id6ben fel kell késziilni, javasoljuk miel6bb tanulmanyterv készitését (részletesen lasd a javasolt
telepulési fejlesztések leirdsainal).

Zsambék - Mdny (— Bicske)

A telepilés kozpontja (Zichy-kastélytol) a Szomori Ut jelenlegi kialakitasaval is egy kedvezd,
forgalomcsillapitott, kerékparozhatdé utvonal, azonban ez az utvonal jelenleg a Manyi Uton nem
folytatodik. A Szomori Ut — Manyi Ut csomdponttdl a Manyi Ut (1104 j.) mentén kerékparut kiépitését
javasoljuk, amely a Zsambék és Many kozott kozvetlen kerékparos 0sszekottetést biztosit. A 1104 és
1105 j. utak csomdpontjatél tavlatban célszer(i Szomor felé is egy kerékparutat kidgaztatni — ez az ag
ad kedvez6 magassagi vonalvezetésti kapcsolatot a fejleszteni tervezett egykori katonai teriiletekhez.

Tinnye - Pilisjdszfalu, Piliscsaba

Tinnye és Pilisjaszfalu kézott nem tartunk fel jelentGs igényeket kerékparozas szempontjabdl, egyfeldl mert
domborzati adottsagokbdl szarmazé elvalasztottsag miatt, masrészt mert mindkét telepulés szamara Piliscsaba
a kulcspozicidban [évé teleplilés. Tinnye és Piliscsaba kdzott mindennapos kerékparozasra alkalmas kerékpar-
utvonal kialakitdsa a terepadottsagok miatt csak jelentGs koltséggel lenne elképzelhetd.

A Garancsi-t6 kivalod turisztikai célpont, ezért a telepilések kozott kisebb haldzati csomdpontként
tekintettlink ra, tobb iranybdl (Tinnye, Pilisjaszfalu, Piliscsaba, illetve a Pilis Bike kozelben futé Utvonala
fel6l) is kerestiink a megkozelitésére alkalmas Utvonalakat. Az emlitett terepadottsagok miatt a to
inkdbb nehezebb turdk soran lehet célpont, de — kiilondsen, hogy a turdzashoz illeszked6 vendéglatas
is van helyszinen (Uvegtigris) — kedvelt helyszine lehet a hétvégi csalddi kerékparos turazéknak is.

A 1104 j.6k. Gt sdvjaban —az Alomvoélgy és Mediterran-volgy laképarkok bekapcsoldsat is célozva északi
oldalon — hosszu tdvban javasoljuk a legdirektebb, legkevésbé szinthullamzdsos burkolt kerékparuti
kapcsolatot megvaldsitani.

A Garancsi-tavat délrél zaré magaslat-gerincvonalon jelenleg is hasznalt folduti taravonal van, melynek
fejlesztésével els6ként teremtheté meg a Tinnye - Garancsliget - Piliscsaba dél kapcsolat, mely a nagy
szintklonbségek miatt — a fontos vasuti ingdzasi lehet6ség ellenére — inkdbb csak szabadidés
utvonalnak fog szamitani.

Pilisjaszfalu és Piliscsaba kozott, a telepilések sulypontjdban haladd vasutvonal mellett 6nallé
mindennapos haszndlatra alkalmas kerékparut megépitését javasoljuk, a direktebb és
szinthulldamzasmentes atkozlekedés miatt még a 10. sz. f6ut menti kerékpdros tengely vdrhatdéan
hamarosan megindulé tervezése mellett is.

Pilisjaszfalu kiilsé kapcsolatok (Piliscsaba, Piliscsév, Leanyvadr)

Pilisjaszfalu és Piliscsév kozott nincs kdzvetlen kozuti kapcsolat, de a két telepliilés kozott az erdén
atvezetd utvonalat mindennapos gyalogos és kerékparos kozlekedésre is haszndljdk a helyiek, igy
ennek az irdnynak a fejlesztése indokolt. Az Utvonal kijel6lése sordn egyeztetni szilkséges a Magyar
Természetjard Szovetséggel a gyalogos és kerékpdaros k6zos haszndlat biztonsaganak feltételeirdl.

Pilisjaszfalu északi részének fejlédése (Somlyd volgyi lakdpark) indokolja, hogy a Piliscsév vasutallomas
felé is legyen kijelolt kerékparos kapcsolat, amelyet részben a megyehatdar mentén javaslunk
kialakitani.
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Nyakas-hegy tertiletét érinté utvonalak

A Zsambék folé emelkedd Nyakas-hegy (Nyakas-tets) kedvezd kerékparos célpont sportosabb
turdzéknak: a hegyre torténd feljutds Zsdmbék iranyabdl komoly teljesitmény, azonban a gerincen
hosszan, szinte vizszintesen lehet haladni, tobb kilatdpontot is érintve.

A jelenlegi uthalézat Iényegében két feljutasi lehetGséget biztosit a hegyre: az egyik a romtemplomtdél
nyugatra félkorivben juttatja fel a kerékpdrost, azonban ennek a vége rendkivil rossz allapotu és
nagyon meredek. A masik lehetdség a Jovildg utcan keresztil vezet, ahol pedig a Szuszogd-pincesor
betontalpfas révid szakasza kiizdhetd le nehezen.

E két jelolt irany mellett javasoljuk, hogy az elhagyott laktanya fejlesztésének részeként, annak
terliletén keresztil a zartkerti utcdkhoz kapcsolédva késziiljon egy Uj nyomvonal (kerékparut), amely
a volt rakétabazis bejaratanal ér fel a hegyre.

A terilet jelentds része Natura 2000 védettség ala tartozik, itt a fejlesztések soran is csak a meglévé
foldutak, 6svények igénybevétele meriilhet fel.

A gerincen végig vezetl sdrga turistajelzés jellemz6en széles és egyenes, igy alkalmas lehet a
kerékpdros turazék szamara a Nyakas-tets eléréséhez, illetve Anydcsapuszta, Somodorpuszta felé, és
egészen Tinnye eléréhez. Azonban projektszinten, a kijelolést megel6z6en — kiléndsen a Magyar
Természetjard Szovetséggel és a DINPI-vel — tovdbbi egyeztetések sziikségesek. El6zetesen
megfogalmaztott megolddsként felmeriilt, hogy a sarga turistajelzés a parhuzamos Toki Tandsvényre
kertl, ennek a szakasznak a két végénél tajékoztatd tdblaval jelezhets, hogy a szakaszon tilos
kerékparozni. Tovabba itt lehet felhivni a figyelmet az Oridsok-lépcsSjére, mint latnivaldra, illetve arra,
hogy kerékparral az sem jarhatd.

Nagykovacsi-medence kapcsolatai

Nagykovdcsi - Remetesz61ds - Budapest

Nagykovacsi és Remetesz8l6s kdzott a hamarosan megvaldsuld, a 11104 j. 4t mentén tervezett
kerékparut Nagykovacsiba vald becsatlakozasa fejlesztendd: a féut Ordoég-arok feletti m(itargya, illetve
a Nagykovdcsi ut mentén vezet§ felllet (jarda) keskeny. Az EGtvos Lorand utca és a Kolozsvar utca
kozott, az Orddg-arok mentén kell kapcsolatot teremteni a Cserkész Szdvetséghez tartozd kastély
parkjanak szélén.

A Kolozsvar utca teljes hosszban alkalmas a kerékparos kdzlekedésre, 6sszekoti az egyes turautvonalak,
azonban az 0sszes érdemi célpont — mind a helyiek, mind a turazok szamdra — a telepiilés f6utcajan, a
Kossuth Lajos utcdn talalhatdk, ezért annak fejlesztését is javasoljuk a 0. fejezetben bemutatottak
szerint nyitott kerékparsav kialakitasaval.

Remetesz616s fel6l Budapest felé hamarosan megvaldsul a Remete-szurdokon keresztiil tervezett
kerékparos utvonal (a szurdokbéli szakasz egyes pontjain az Gt javitasaval), illetve a Remetesz6l6s
Adyliget kozotti kerékparut kiépitésével. Innen Budakeszi felé javasoljuk a kapcsolat fejlesztését (O.
fejezet), illetve nagy tdvon redlisan felmerilhet 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa a
Nagykovacsi Ut mentén Budapest felé teljes hosszban.

Nagykovdcsi - Perbdl, Tinnye

Nagykovacsi és Perbal, illetve Tinnye koz6tt a jelent8s hosszban a mar kijeldlt Pilis Bike Utvonal biztosit
kapcsolatot, amely jelenleg is jol kerékparozhatd. A Perbalt és Tinnyét bekot6 szakaszokon azonban
fejlesztések szlikségesek (stabilizalds, arok athidalas stb.).

Nagykovdcsi - Pilisszentivdn, Solymdr

Nagykovacsibdl Solymar és Pilisszentivan erdei terepen, nagy szintkiilonbséget legy6z6 turan érheté
el. Atelepulések kozott védett teriiletek is elhelyezkednek, igy a jelenlegi Pilis Bike haldzatot kiegészité
javasolt Utvonal a Zsiros-hegyi turistahaz irdnyaba koti 6ssze Nagykovacsit és Solymart — ez az Utvonal
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a terepi adottsagok miatt kedvezétlen, de a kotottségek miatt hasonldan rovid alternativaja nincs,
ezért projekt szinten tovabb vizsgalandé a kapcsolat.

Nagykovdcsi, Remetesz61ds - Budakeszi

Lasd: 0. Budakeszi - Adyliget.

Telepulési kozuthaldzat kerékparozasbarat fejlesztései

A kozuthalézatnak azon részén, amelyen nem tilos kerékparozni, az allam és az énkormanyzatok
torvényi kotelezettsége a biztonsagos kozlekedési feltételek biztositasa a kerékpdrral kozlekeddk
szdmdra®, ezért a telepiilések kdzuthaldzatdnak kerékparozhatdva tétele kapcsan az aldbbiak szerint
kell eljarni:

Alaphalézat: a kisforgalmu lakéutcdkban ez minden tovabbi nélkil megoldhaté és megoldandd
30-as z6na vagy laké-pihens oOvezet kijelolésével, és ezek 30, illetve 20 km/h
sebességkorlatozasanak tényleges betartatdsaval (ennek eszkoztardt a e-UT 03.02.12 Kozati
forgalom csillapitdsa c. UME részletezi, ide tartoznak a szlikitések, palyaszintemelések,
elhlzasok, atjarhatdsag korlatozasa stb.). Tehat a telepiilések teljes teriletén (f6- és gyUjtSutak
kivételével) forgalomcsillapitott zénak kialakitasa sziikséges. Ahol jarda nincs, vagy nem
szabvanyos / akadalymentes, ott laké-pihend 6vezetet kell 1étrehozni.

59. dbra: Paty, Ddzsa Gy. u.: jarda nincs, a gépjarmiivek megengedett sebessége 50 km/h

F6halézat: a telepliléseken atvezetd féutakat jellegében ,féutcava” kell alakitani, nemcsak a
kerékparozas, de a teleplilés 0©sszes lakéjanak életminésége és kozlekedésbiztonsaga
érdekében. A gy(jt6utakon és a fGutakon, atkelési szakaszokon dltaldban a gépjarm(forgalom
tervezett nagysaga és sebessége alapjan, az érvényben 1évs Utligyi Miszaki El&iras®® szerint
kerékparforgalmi létesitmények alakitandok ki. Belteriileten, szintén az UME el&irdsai nyoman
a legtobb esetben csak irdnyhelyes megoldas alkalmazhatd: kerékparsav vagy kétoldali
kerékparut. Nyitott kerékparsav csak kisebb forgalmu utakon alkalmazhato. A kerékparos nyom
nem szamit kerékparforgalmi létesitménynek, nem helyettesiti a biztonsagos megoldast. Ha a
féhaldzati elemek kialakitdsa tavoli lehet&ség, akkor els6 lépésben a csomdpontok
kozlekedésbiztonsagat kell fejleszteni mind a kerékparos, mind a gyalogos kozlekedés
szempontjabdl.

Egyirdnyu utcdk: az Gsszes, gépjarmlvel egyirdnyd utcat alapértelmezetten meg kell nyitni
kétiranyu kerékparozasra. Ez legyen az alapértelmezett eljards, a meg nem nyitasok a kivételek.
Kerékparparkolas: a telepiiléseken minden forgalomvonzé ponton (kdnyvtéar, mivel6dési haz,
iskola, évoda) biztositandd a kozterileti kerékparparkolas, a bejaratokhoz kozel (a gépjarmd
varakozasi helyeknél kedvezébben, kozelebb vagy jobban megkozelithet6en). Célszeri elGszér

351988. évi |. torvény 8. § (1a): A kbzutak tervezése, fejlesztése soran Ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési
feltételek valamennyi, a kbzuton kozlekedni jogosult szamdra biztositottak legyenek.
36 e-UT 03.04.13 Kerékparozhato kdzutak tervezése (https://ume.kozut.hu/dokumentum/479)
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2-3 tdmaszt (4-6 férShely) kihelyezni helyszinenként, megtartva a bdvitési lehetGséget
(terlletet).

Ko6z0sségi kozlekedéssel kombinaldas: minden megalldban B+R tarold kialakitasa sziikséges,
legaldbb a nagyobb forgalmu helyszineken torekedni kell a fedett taroldk létesitésére. A helykozi
jaratok végallomasanal az OTEK &ltal elGirt féréhelyszam a mért vagy tervezett utasforgalom 5%-
a. (A kerékpartarolas kapcsan lasd: 0. fejezet.)

Egységes utiranyjelzési rendszer alkalmazdsa a f6haldzaton és a turadtvonalak kezd6pontjain
(0. fejezet).

Az utolsé négy pontot nem részletezziik telepllésenként, azok &ltaldnosan, minden telepilésre
érvényesek.

Biatorbagy

Féhaldzat:

Biatorbagyon keresztiilhalad (vagy dontést6l fliiggéen csak érinti azt) a Budapest - Balaton
kerékparut, melynek kiils6 szakaszai mind Torokbalint - Budapest, mind Etyek felé épités alatt
allnak. Az orszagos jelent&ségli kapcsolat telepiilésen bellli szakaszardl helyi népszavazas dont.
Konszenzusos alternativa a Biatorbagyot keletr6l és délr6l elkertlS csak turisztikai szerepd
patakmenti nyomvonal, melynek tervezése megkezd6dott. Az agglomerdcids tervben is
kiemelten kezelt térségi kapcsolat lesz a Biatorbagy - Paty (- Tinnye - Dorog) irany, aminek
haldzati okokbdl a Flizes-patak mentén lenne a legjobb nyomvonala, azonban itt a kelet-nyugati
kozati és vasuti kapcsolatok keresztezése jelentds kihivassal jar. Alternativ megoldds az M1
keresztezése utan a vasutdllomas felé elvezetett nyomvonal.

Ugyancsak kiemelt haldzati jelentGsége lesz a Herceghalom (- Bicske - Tarjan) irdnynak, mivel a
Herceghalom - Bicske - Tarjan (- Tata) Gtvonal mér jelenleg is nagyon fontos turisztikai tengely®’.
A BuBa vonalatél az Ybl sétdnyon elinditva a régi vasut szinthullamzasmentes nyomvonalan
egész a Biai-td nyugati végéig lehet a kapcsolat egyik agat elvezetni (jelenleg alulhasznositott
zénaban, mely részben maganterilet), a masik agat pedig a 8101 j.6k. Ut mentén, tehat az
alacsonyabban fekvd Bia kézpontja irdnyabdl.

A tovabbi legfontosabb térségi kapcsolat Soskut (Pecatd) felol érkezik be a varosba és a varos
déli kapujaban, ill. a Kalvin tér kérnyékén tobb felé eldgazik. Mivel a Szabadsag ut és a Nagy utca
a varos f6 szolgaltatasi tengelye, itt indokolt valamilyen kerékparos létesitménnyel szamolni (ha
nem kerékparuttal, akkor kétoldali irdnyhelyes kerékparuttal/-savval). A varos célzott vizsgélatot
rendelt meg a kérdésben).

A jelentGs ingdzas miatt a varos vasutdllomdsdnak bekapcsoldsa igen fontos, és nem kénnyen
megoldhatd, mivel (példaul a varos kozéps6 terileteir6l) a Flzes-patak mély volgyének
keresztezésével, a Ddzsa Gyorgy uton erés emelkeddvel lehet azt megkozeliteni. Ezért van nagy
jelent&sége a volgyhid adta lehet6ségnek, hogy a Csodaszarvas utca - Mariakirdlynd - Iskola utca
vonalon a vasutallomas nagyobb szinthulldmzas nélkiil elérhet6. Hasonloképpen viszonylag
kedvez6 lehet a Szily Kadlman utca térsége fel6l a Gyongyvirag utcai megkozelités.

Alaphalézat:

A telepiilés laké- és kiszolgdld utcainak halézatan — ahol ez még nem tortént meg — egybefiiggé

forgalomcsillapitott zénakat célszer( kialakitani, ahol a kerékparozas altalanosan biztositott.
Ezekben a zondkban a kerékparozast a f6 Gtvonalakon koncentréltabb fizikai sebességcsillapitas,
utirdnyjelzés, valamint esetenként a gyalogos-kerékparos attérések segithetik (pl. gyalogut
nyiladék a Szent Istvan Ut - Bajcsy-Zsilinszky utca kozott, vagy a Kalvin tér - Zugor utca kozott, az
Uj iskola teriletén).

37 A meglévé Etyek - Tarjan Utvonalhoz csatlakozik az engedélyezési tervvel rendelkezd pélifoldszentkereszti 4g, ami
késébbiekben 6sszekottetésre keril Esztergommal is.
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Budajend

F6haldzat:

1103 j. it mentén meglévé kerékparut csomdpontjainak biztonsagossa tétele, a f6ut déli oldala
fel6l a kerékparut biztonsadgos elérhet6ségének biztositasa.

A kerékparut nyugati iranyd meghosszabbitdsa indokolt és lehetséges a Szent Péter és Pal
templom térségéig és az itt talalhaté buszmegalldkig. Ezt kévetGen a pincesor feletti utcan
vezethetd, majd tdvlatban tovabbi hosszabbitdsa is indokolt.

A Szent Mihdly Oregtemplomtdl a Kélvéria kdzén, a Bokréta utcan és a Fiizes utcédn egy
kerékparozhatd utvonal kialakitdsa, amely F6 utcdn vezetett nyomvonalhoz és a Budajendi-
patak iranyaba ad kapcsolatot.

A Ady E. utca — Sport u. — Akacfa utca kerékpdros Utvonalként torténd kijelolése, csomépontjai
biztonsagdnak fellilvizsgalata. Ez az Utvonal egy kerékpdros alternativdja a Budajend és Telki
kozotti f6utvonal menti kapcsolatnak.

Alaphalézat:

A f6Ut mindkét oldalan tébb helyen 30-as zéna van kialakitva, ezeknek a teriiletébe a kimaradt
utcakat is bele kell vonni. A zénakapukat hangsulyosan kell jeldlni. Fel kell mérni, hogy a
gépjarmlivezet6k valdban tartjdk-e ezeket a sebességhatdrokat. Azok betartdasa épitett
elemekkel (sebességcsokkent6 kiiszobok, viragdézsak stb.) is elérhetd.

Azokban az utcdkban, ahol nincs vagy nem szabvanyos/akadalymentes a jarda, lako-pihend
ovezetet kell kijelolni.

Budakeszi

F6haldzat:

A telepllés tengelyének kialakitasa:

— FG6 utca: A buszsavok tervezése soran torekedni kell az irdnyhelyes kozlekedés biztositasara,
tavlati célként javasoljuk a FG utca teljes hosszaban a kétoldali irdnyhelyes kerékparozas
lehet6ségének megteremtését (kerékpdarsav vagy egyiranyu kerékparut). Ez kiléndsen
fontos a mindkét oldalon taldlhaté szamos célpont elérhetdsége érdekében. Emelkedé
irdnyban kilondsen fontos az 6nallo felllet biztositasa. A Temet6 utcatdl északra a F6 utca
nyugati oldalan vezetd szervizit jelenleg is realis kapcsolatot biztosit, innen délre a Budadrsi
Utig az Ut keleti oldalan felmerilhet a kétiranyu kapcsolat kialakitasa is.

— Patyi Ut: a telepiiléshatar és a Budaorsi Ut kozott — a Paty és Budakeszi kdzotti kerékpdros
kapcsolat megvaldsulasaig — biztositani kell a biztonsagos kerékparozas lehetfségét. A két
telepuilés kozott a kerékparosok a kozut déli oldalan fognak kozlekedni, igy ezen a szakaszon
szintén az ut déli oldalan alakitandd ki kerékparut vagy gyalog- és kerékparut. Ennek
kialakitdsa jelent&sebb atalakitast igényel, adott esetben teriiletszerzés igénye is
felmerilhet.

— Javasoljuk a teljes tengelyre részletes tanulmanyterv kidolgozasat, amelyben geodéziai
felmérés alapjan pontosan megtervezhet6 a geometriai kialakitas és egyéb sziikséges
beavatkozdasok.

Tavlatban a Temet6 utca kerékparozhatdsaganak jelentés fejlesztése is szlikséges: az itt
taldlhato iskoldk, a temets, a sportpdlya, illetve a Mdrity Laszlé uti kerékparos tengely
elérhetGsége miatt. E kapcsolat fejlesztése az ut kialakitasanak ujragondoldsat, faltél-falig
torténd 4talakitasat igényelheti, amelynek megalapozd el6készitését (vazlatterv vagy
tanulmanyterv) minél el6bb célszer( megkezdeni, hogy egyéb beavatkozasokkal, fejlesztésekkel
ne épilhessen el a tavlati kerékparos kapcsolat. Rovid tavon azonban a Mansfeld P. u. irdnyaban
adhato atjarhatd kapcsoalt.
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— A kozelmultban tablazassal kijelolt utvonalak kiegészitésére a 0. mellékletben taldlhaté
tervlapon adunk javaslatokat.

Alaphalézat:

— A telepiilés teljes mellékdthdlézatan — ahol ez még nem tortént meg — egybefiiggé
forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol csak lakéfunkcid van, ott laké-pihend dvezetet.
Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem akadalymentes, ott is lakd-pihené 6vezetet kell kijel6Ini.

— Azdnakapukat hangsulyosan kell jel6Ini. Fel kell mérni, hogy a gépjarmivezet6k valéban tartjak-
e ezeket a sebességhatarokat. Azok betartdsa — ahol sziikséges — tovabbi épitett elemekkel
(sebességcsokkentd kiiszobok, virdgdézsak stb.) is elGsegithetd.

Herceghalom
Féhalozat:

— Biatorbagy és Bicske fel6l érkezve a térségi jelent6ségli févonalak a 8101-es uton érintik a
telepuilést. A Zsambékrél érkezb, aztan a herceghalmi vasutallomas és Biatorbagy felé eldgazé
févonal az 1. sz. f6ut mentén, a telepllés felSli oldalon kapcsolja 6ssze haldzatta a csatlakozd
mellékvonalakat, mivel ez a telepiilés egyetlen szinthulldmzas nélkili tengelye.

— Avasutallomason kiviil a telepulés szinte 6sszes érdemi célpontja Gesztenyés utca északi részén,
vagy annak kozelében taldlhaté — a teleplilés tobbi részébdl ide a helyi kiemelkedéseket
lehet6ség szerint kikeriil6 kerékpdros vonalak biztositanak kapcsolatot, melyeknél csak egy-egy
rovid szakaszon szlkséges épitési beavatkozas (kerékparut), egyéb esetben a lakdutcak
forgalomcsillapitdsat indokolt magasabb szinvonalon megoldani.

Alaphalézat:

— Atelepiilés bels6 uthalézatan — ahol ez még nem tortént meg — egybefliggd forgalomcsillapitott
z6nat célszerd kialakitani, ahol a kerékparozas altaldnosan biztositott.

Nagykovacsi
FGhaldzat:

— Ateleplilésre bevezet6 — Nagykovacsi — Remetesz616s — Budapest Utvonal részeként hamarosan
megvaldsuld — kerékparut térségi jelentdségd, igy tovabb vezetésével kapcsolatos javaslatainkat
a 0. fejezetben részleteztik (E6tvos L. u. és Kolozsvari u. kdzott Uj kerékparos kapcsolat nyitdsa).

— Atelepilés szinte 6sszes érdemi célpontja — mind a helyiek, mind a tlirdzék szamara — a f6utca,
a Kossuth Lajos utca mentén taldlhaté. Ezért javasoljuk, hogy a Kossuth Lajos utcdn jelentdsen
fejlesszék a kerékpdarozas feltételeit. Az el6készités alatt all6 egyéb fejlesztések és elérhetd
forrasok miatt korldtozottak a lehetGségek, azonban a meglévé Uttest felujitdsa és tervezett
kismértékl szélesitése minddssze forgalomtechnikai mddositasokkal, aprébb korrekcidkkal
alkalmassd tehetd nyitott kerékparsav kialakitdsara. A nyitott kerékpdrsav segit a forgalom
lassitdsdban és ,sajat” felliletet ad a kerékpdrosok szamara. Az Ut fejlesztését feltétlendl
szlikséges a f6utca mentén kerékpartamaszok kihelyezésével is erésiteni.

Alaphalézat:

— Atelepulés teljes mellékathaldzatan egybefliggs forgalomcsillapitott zonat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihens ovezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihené ovezetet kell kijeldlni.

Paty

F6haldzat:
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Paty esetében Biatorbagy, Budakeszi, Telki és Tok/Zsambék felSl érkeznek a regionalis
févonalak, ezek bels6 szakaszai jelentik a teleplilés f6bb vonalait, példdul a Flizes-patak két dga
és a Somogyi Béla ut mentén. A teleplilés szolgdltatasi f6tengelyében tavlatban f6irdnynak
tekintett irdnyhelyes kerékparsav van el6iranyozva.

A telepllés még feltdratlan részei kozotti belsé relacidkat leképez6 haldzati elemek is
tervezettek, példaul az Ujtelep nyugati felén, a Kossuth Lajos utcaban (mely elsé Gtemben a
telepulés egyik f6tengelye is lehet), a Fazekas utca vonaldaban, a Széchenyi utcaban, és tavlatban
(valdszinlleg nyitott kerékpdarsav formajaban) az északi gy(jtéaton. Specidlisabb, rekredaciés
jellegl kerékpdros kapcsolat lehet a Pincehegy utcai csillapitott vonal.

Alaphalézat:

A telepiilés teljes mellékathaldzatan egybefliggs forgalomcesillapitott zona kialakitasa tervezett,
ahol a kerékparozas altaldnosan biztositott.

Perbal

F6haldzat:

102. sz. féut atkelési szakaszan az M100 (0. fejezet) autout ataddasdval osszehangoltan
irdanyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa szikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékpdarsavok, egyes esetekben akdr nyitott kerékpdrsavok is — fliggéen a beépitéstdél, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés maddjatdl, utteriilet méretétél. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozat atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

1103 j. ut mentén a telepiilés keleti hataran taldlhatd iparteriletig — els6sorban az ide irdnyuld
hivatasforgalom kiszolgalasara — kerékparut / gyalog- és kerékparut kialakitasa sziikséges, amely
a Levendula utcdn visszakothetd a parhuzamosan haladé kijelolt utvonalra.

Alaphalozat:

A telepilés teljes mellékuthalozatan egybefliggé forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihené 6vezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihend ovezetet kell kijeldlIni.

Pilisjaszfalu

Féhaldzat:

Pilisjaszfalu esetében a Piliscsaba — Dorog kapcsolat jelenti a regionalis févonalat, mely a 10. sz.
f6ut mentén halad el a telepiilés érintésével. Innen dgaznak ki a Kiralyvolgyi laképark — Garancsi-
t6 és Tinnye felé haladg, és a telepiilés belseje, felsé része felé elindulé nyomvonalak.

A domboldalra jelentésen felfejl6dott teleplilés belsd kozlekedési fétengelyében (Kapolna u. —
Allomas u. — Somlyé kdz — Csévi Gt) csillapitott, vegyes forgalmu kerékpdros vonal kialakitdsa
redlis. E tengelyhez az 0. pontban bemutatott Piliscsév, illetve Piliscsév vmh. iranyu kapcsolatok,
illetve a vasut északi oldalara javasolt Piliscsaba felé vezet6 atkotés.

Kedvez6 adottsag, hogy a vasutvonal mentén (az északi és a déli oldalon egyarant) gyalogos-
kerékparos nyiladékokra van lehet6ség (jelenleg is részben kitaposott osvények), melyek a
lakéteriletek belsé kapcsolatait jelent6sen javithatjak:

— aFelsd Vasut sor folytatasaban a Allomds utcaig;
— Oskola utca — Tulipan utca — Vadrdzsa utca 6sszekotése a vasutvonal kdzelében.

A Tinnye felé vezetd — tavlati — nyomvonal kezd6 szakasza a telepiilés és a 102. sz. f6ut atellenes
oldalan talalhaté iparterilet kozotti kapcsolat fejlesztése révidtavon is fontos a hivatasforgalom
miatt. Itt elengedhetetlen a 10. sz. f6Uton torténd atkelési lehetdség fejlesztése.

Alaphalézat:
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— A telepilés teljes mellékuthaldozatan egybefliggd forgalomcsillapitott zéna kialakitdsa indokolt,
ahol a kerékparozas dltalanosan biztositott.

Remeteszb16s
F6halozat:

— Patak sétany: A jelenlegi forgalomcsillapitdsi megoldds megfelel6, azt ténylegesen be kell
tartatni. Az alacsony sebességkilonbségek mellett a kerékpdarozas biztonsagos.

Alaphalézat:

— A kialakitds megfelels, a telepiilés teljes teriilete forgalomcsillapitott zéndban van, ezt
ténylegesen be is kell tartatni (a gépjarml sebességhatarokat), jellemzéen épitett maddon,
Onmagat magyarazo, megbocsatd kornyezet kialakitasaval.

Telki
F6halozat:

— 1103 j. ut mentén meglévé kerékparut csomdpontjainak biztonsagossa tétele, a f6ut déli oldala
fel6l a kerékparut biztonsagos elérhet6ségének biztositasa.

— A Muskatli utcai kérforgalmon kerékparut-atvezetés kialakitdsa mindkét irdnyban.

— A hidnyz6 kozponti szakaszon a kerékpdrut folytatdsi a Rakéczi utcaig, majd fel a FS utca
szervizUtjan, amelyet kétiranyd kerékparozasra meg kell nyitni, majd a Gyéngy utca térségéig /
buszmegalldkig egyoldali kétiranyu vezetés (kerékparut vagy gyalog- és kerékparut).

— A keleti szakaszon (Gyongy utca — Arok utca) jelenleg nem realis kiilénallo, 6nallé feliilet
kialakitasa, de nagytavon (telepulésfejlesztési eszkdzokben) célként megfogalmazhatd. Redlis
megoldasként javasoljuk a szakasz sebességcsillapitdsat: megengedett sebesség csokkentése,
terel6vonal megsziintetése, illetve nyitott kerékparsav kialakitdsanak vizsgdlata.

— Atelepiilés déli oldalan az Arnyas u. — Volgy u. — Alsévélgy u. — Szell§ u. vonalon kijeldlt Gtvonal
alakitando ki a térségi fGbb kapcsolatok 6sszekotésére. A kijelolés sordn kiemelten kezelendék
az érintett csomdpontok kozlekedésbiztonsagi szempontbal.

— A Paty-Telki kapcsolathoz (0. fejezet) a Temet6 utcan keresztil jelélend6 ki kerékparos utvonal.

Alaphalézat:

— A féut mindkét oldalan tobb helyen 30-as zéna van kialakitva, ezekbe a teriiletekbe a maradék
utcdkat is be kell vonni. A zénakapukat hangsulyosan kell jellni. Fel kell mérni, hogy a
gépjarmlivezet6k valdban tartjdk-e ezeket a sebességhatdrokat. Azok betartdsa épitett
elemekkel (sebességcsokkent6 kiiszobok, virdgdézsak stb.) is elérhetd.

— Azokban az utcdkban, ahol nincs vagy nem szabvanyos/akadalymentes a jarda, laké-pihend
ovezetet kell kijeldlni.

Tinnye
Féhalozat:

— Tinnye belteriletén két kozut fonddva keresztezi egymast a 102. sz. f6ut, illetve 1106 és a 1133
j. utak. A teleplilésen atvezetd szakaszok kornyezete jellemzen sz(k, a telkek/épuletek kozott
rendelkezésre allo terilet er6sen korlatozza a fejlesztési lehetGségeket. Javaslatunk:

— A Perbdli Ut északi oldaldn a Honfoglalas utcatél a Kossuth L. utcaig egyoldali gyalog- és
kerékparut kialakitasat javasoljuk.

— Atelepilés kdzpontjaban — kiilonosen a Kossuth L. utca és a Pet6fi S. utca kozotti szakaszon
— sebességcsillapitott Utszakaszt, telepliléskozponti utkornyezetet, kétoldali iranyhelyes
kerékparos létesitményt javaslunk (Ez lehet irdnyhelyes kerékparut, kerékparsav, esetleg
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nyitott kerékparsav is — figgben a beépitést6l, az Ut menti fasoroktdl, vizelvezetés
madjatdl, utterilet méretétdl.).

— Javasoljuk, hogy az M100 el6készitésével parhuzamosan késziljon egy tanulmanyterv,
amely geodéziai felmérés alapjan részletes javaslatot dolgoz ki a telepiiléskdzpont
kialakitasara és a beavatkozas térbeli szakaszoldsara.

1133 . at: A kozterilet szélessége alapjan legfeljebb nyitott kerékparsav alakithatd ki.
1106 j. ut: A kozterilet szélessége alapjan legfeljebb nyitott kerékparsav alakithatd ki.

Alaphalézat:

A teleplilés teljes mellékuthdlozatan egybefliggs forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol
csak lakofunkcié van, ott lakd-pihend ovezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akadalymentes, ott is lakd-pihend dvezetet kell kijeldlni.

Tok

Féhaldzat:

102. sz. f6ut atkelési szakaszan az M100 (0. fejezet) autdut ataddsdval Gsszehangoltan
iranyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa szlikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékparsavok, egyes esetekben akar nyitott kerékparsavok is — fliggéen a beépitéstdl, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés mddjatdl, Uutteriilet méretétSl. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziiljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozut atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

A teleplilés keleti oldalan a Dézsa Gyorgy utca kerékparos utvonalként kijeldlendé telepilési
féhaldzati elem, toébb beérkezd turadtvonalat, kdztiik a térségi jelentéségli Paty — Tok kozotti
utvonalat koti 6ssze.

Alaphalézat:

A teleplilés teljes mellékithalozatan egybefliggb forgalomcsillapitott zénat kell kialakitani, ahol
csak lakéfunkcid van, ott laké-pihend Ovezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is laké-pihené ovezetet kell kijeldlni.

Zsdmbék

F6haldzat:

102. sz. féut atkelési szakaszan az M100 (0. fejezet) autout atadasaval Osszehangoltan
iranyhelyes f6haldzati elemek kialakitdsa sziikséges. Ezek lehetnek iranyhelyes kerékparutak,
kerékparsavok, egyes esetekben akar nyitott kerékparsavok is — fliggéen a beépitéstdl, az ut
menti fasoroktdl, vizelvezetés moddjatol, utteriilet méretétdl. Javasoljuk, hogy az M100
el6készitésével parhuzamosan késziiljon egy tanulmanyterv, amely geodéziai felmérés alapjan a
kozat atalakitasara konkrét elrendezést dolgoz ki.

A 102. sz. f6utbodl ledgazva a telepllés kdzpontjatdl a Tancsics M. utca - Szomori Ut Utvonal
jelenlegi kialakitasaval is egy kedvez6, forgalomcsillapitott, kerékparozhaté utvonal, azonban ez
a Manyi Uton nem folytatodik —a Manyi Ut (1104 j.) mentén kerékparut kiépitését javasoljuk.

A Herceghalom feldl érkez6 — tervezett — kerékparut folytatasat a telepulés belteriiletén két
iranyban célszer kialakitani:

— az Etyeki utca szervizutja kedvez6 kapcsolatot biztosit a kozpont irdnyaba;
— az Ady E. utcaval parhuzamosan kisebb szakaszok épitésével, illetve a CBA mogotti szervizat
bekotésével elérhet6 a Magyar utca szervizitja és az innen elérhetd kisforgalmu lakéutcak.

A Magyar utca templom el6tti szakaszan ~150 méter gyalog- és kerékparut épitésével a
Polgarmesteri Hivatal térségét és a Magyar utca szervizutjat 0sszekotve a teleplilésnek ez a része
is biztonsagosan atjarhatova valna. Ezt kovetSen kialakithaté lenne egy jel6lt Utvonal a telepiilés
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kozpontjatol indulva a Magyar utca szervizltjan, a Nadas utcan, a Nadas kézon, a Terv utcédn, a
Jézsefvaros utcan a Honvéd utcaban taldlhaté altalanos iskoldig. (Ez a kapcsolat nem
helyettesitheti a 102. sz. f6ut menti fejlesztéseket.)

— A teleplilés dél-nyugati részének irdnydba a Bicskei utca — Gyurgyalag utcdn kijeldlendd
nyomvonal ad kapcsolatot. Ehhez kapcsolddik a Csap utca, illetve az Angyalarok vonaldaban a
Manyi ut felé vezetd dtvonal.

Alaphalézat:

— A telepiilés teljes mellékuthalézatan egybefliggé forgalomcsillapitott zéndkat kell kialakitani,
ahol csak lakdfunkcié van, ott laké-pihend 6vezetet. Ahol szabvanyos jarda nincs, vagy nem
akaddlymentes, ott is lakd-pihené ovezetet kell kijellni. A forgalomcsillapitott zénak hatarat
épitett elemekkel is jelezni kell. A zénakon belil egyenrangu keresztez6dések alakitanddk ki,
amelyekben a kozlekedésbiztonsagot tdmogatd beavatkozdsok szlikségesek
(sebességcsillapitas, belathatdsag javitasa stb.).

B+R, kerékparparkolas, kerékpartarolas

A kerékpdrok elhelyezésének kérdése szamos, rendkiviil eltérd jellegli feladatot és |étesitményt kivan,
megijelenik a kozlekedési mddok kombinaldsanak a célja, a rovid és a hosszu idejli tarolas kérdése,
illetve a kozterileti és a magdanteriileten torténd tarolds kérdése is.

Bike and Ride (B+R, kdz0sségi kozlekedéssel vald kombinalas segitése a mddvaltasi pontokon):

— Minden megalléban B+R tarold kialakitasa sziikséges, legaldabb a nagyobb forgalmu helyszineken
torekedni kell a fedett taroldk létesitésére.

— A helykézi jaratok végallomdsanal az OTEK &ltal elgirt féréhelyszdm a mért vagy tervezett
utasforgalom 5%-a.

— A kerékparozhatd kozuthaldzat fejlesztésével egylitt fokozatosan szlikséges fejleszteni a B+R
kapacitdsokat: ha létrejon egy jol és biztonsdgosan kerékparozhatd kapcsolat az egyes
megalldhelyek felé, akkor monitorozni kell a B+R telitettségét és sziikség szerint kezdeményezni
annak bdvitését.

— F6szabalyként minden Volanbusz megalldnal javasoljuk kerékpartamaszok (helyszinenként 2-3
db, figyelve a kihasznaltsagot sziikség szerint bdvithetd) kihelyezését, segitve azokat, akik a
kerékpart és a buszt kombinalnak.

Rovid idejl kozterileti kerékparparkolas:

— JellemzGen vasarlas, Ggyintézés alkalmaval szlikség van minden forgalomvonzé létesitménynél,
kozintézményeknél, tizleteknél néhany férGhelyes biztonsagos kerékparparkoldkra.

— Oktatdsi intézményeknél kiilondsen fontos a sziilok rovid idejli parkoldasanak megolddsa
(kozterileten), illetve a tanuldk kerékpartarolasi lehetéségeinek a bévitése (az iskola teriletén
bell), lehetdség szerint védett, 6rzott, fedett megoldassal.

A maganingatlanokndal a kerékpartarolds jol megoldhatd tekintettel a csalddi hazas beépitésre.
Esetleges nagylépték(, tarsashazi ingatlanfejlesztések soran meg kell kdvetelni az OTEK &ltal el6irt,
telken belili kerékpartarold kialakitasat.

A kerékpartarolasi létesitmények kialakitasa soran figyelemmel kell lenni a vonatkozdé uttigyi mdszaki
el6irdsban (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhato kézutak tervezése) foglaltakra, illetve javasolt
figyelembe venni a 25. Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja c. tervezési Utmutatot (e-
UT 03.04.12), tovabba a — korabbi — A Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hosszutdvo
kerékpdrtdrolokra vonatkozo paraméterkényve c. Utmutatét. Hasznos segitséget jelent a megfeleld
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megoldasok kivalasztasa soran a Magyar Kerékparosklub Kerékpdrparkoldk és -tdroldk kialakitdsa és
elhelyezése c. m(iszaki ajanlasa® is.

A kerékpartaroldk kialakitasa soran a harom legfontosabb alapelv az aldbbi:

— konnyen és kényelmesen megkdzelithetd, a célponthoz kozel legyenek elhelyezve a tdmaszok,

— kialakitasuk olyan legyen, amelyhez minden kerékpart konnyen neki lehet tdmasztani és le lehet
lakatolni (ne boruljanak fel, ne akadjanak dssze stb. — pl.: szabvanyos P- vagy U-alakid tdmaszok),

— kinalati tervezés, azaz mindig az aktudlis igényeket — legalabb kis mértékben — meghaladé szamu
tdmasz alljon rendelkezésre.

Akdr a szabvanyos kialakitas is szdmos egyéni megoldasra ad lehet6séget, amellyel akar a telepiilés
sajat arculati elemeként is meg lehet jeleniteni a kerékpartamaszokat (ldsd: aldbbi abrak). A hosszu
idejli taroldast szolgdld tamaszok (iskolak, buszmegallék) esetében megfontolandé a fedett kialakitas,
amellyel tovabb novelhet6 a kerékparozas kényelme.

38 | et6lthetd: http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok_ajanlas.pdf
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60. abra: Javasolt és nem javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)
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61. abra: Iskolai kerékpartarolas (Boly)

Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer fejlesztése

A kerékparos utvonalak kitablazdsanak, kiilonb6z6 jelzésének alapvet6 célja a tajékozédas segitése, de
emellett hasznos , mellékhatdsként” segiti a kommunikacidt, a szemléletformaldsat, mivel lattatja,
felhivja a figyelmet a kerékparozasra. Fontos kiemelni, hogy csak olyan Utvonalakat szabad kitablazni,
amelyek valdban kényelmesek, biztonsagosak, kerékparozdsra egyértelm(ien alkalmasak, ezzel
maradhat a kerékparos teriilet tAmogatasa, a témaval kapcsolatos kommunikacié hiteles.

A kerékpdros Utvonalak, halézatok kialakitédsa sordn az Utvonalak jelzését a vonatkozé Utiigyi Mszaki
El6iras (e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhaté kdzutak tervezése UME), illetve a Bejarhaté Magyarorszag

77

Arculati Alapvetés (Utmutatd) el&irasai alapjan kell kialakitani.

A Bejarhatdé Magyarorszag Arculati Alapvetés (kézikonyv) 6t aktiv turisztikai jarmod (kerékpdrozas,
természetjards, lovaglds, viziturazas, vitorlazas) fejlesztéséhez tartozd utbaigazitdé és informacios
jelzésrendszerének alapjait fekteti le, meghatdrozza az ehhez sziikséges grafikai elemek egységes
arculatat.

Az U(tbaigazitast segité tablazasnak az elsé informacid megadasat kovetSen folyamatosnak,
kovetkezetesnek, Osszefliggbnek, valamint kdnnyen kovethetének kell lennie helyismerettel nem
rendelkezé és kilfoldi turistak szamara is.

A kerékparos Utbaigazité tablak rendszere az alabbi elemekbél ll (figyelembe véve a jelenlegi Utiigyi
Miiszaki ElGirast és Bejarhatd Magyarorszag Arculati Alapvetés c. arculati kézikdnyv elGirasait):

— Kerékparos utiranyjelz6 tabla: Célja, hogy segitse a kerékpdrozékat az adott utvonal
kovetésében és a tajékozddasban. Jellemz6en csomdpontokban jelzi, hogy milyen irdanyban és
milyen tavolsagra érhetd el az Utvonalon a kévetkezé telepiilés, teleplilésrész, vagy egyéb fontos
célpont. Amennyiben az Utvonalnak szama is van, ugy azt is jeldli.

— Kerékparos utvonal megerdsit6 tabla: Célja kizarélag az adott Utvonal kdvetésének biztositasa,
ennek megfelel6en kerékpar piktogramot és iranyjelzést, illetve amennyiben van, az utvonal
szamat vagy piktogramot is tartalmazza.

— Egyéb informdacidt ado tabla: A egyéb uti célok jeldlésére szolgal (pl.: pihend, latnivalg, kut stb.).

— Terel6 tabla: a projekt szempontjabdl nem relevans.
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— Informaciés tdbla: Jellemz6en pihen6helyeknél elhelyezett nagyméretl, térképet,
utvonalleirast, latnivaldk bemutatasat tartalmazo tabla — jelen feladatnak nem, de a projektnek
része.

A tablak feliratanak, jelzéseinek megtervezésére, egymastdl mért tavolsagukra, kihelyezés madijara

pontos részletelGirasok vonatkoznak, ezek betartasaval lehet megtervezni az Utvonalak tablazasat. Az

aldbbiakban a legtipikusabb tablaképeket, jelzési lehetSségeket a Bakonyalja térségében az Ertékterv
Kft. altal készitett tablakkal szemléltetjiik.

Somlévasarhely  31km <)

22
Borsosgyor 1,5km &D

R Srre P T ok TR SRS GHPRES RN 1 1

62. abra: Utiranyjelz6 tabla Gtszammal

$5

63. abra: UtvonalmegerGsitd tablak (egyedi logéval, Gtszammal és altalanos esetben)

A haldzat egy része kifejezetten csak terepkerékparosok kozlekedésére alkalmas. Ezek az utak
jellemz6en erd6ben vezetnek, itt nem célszer( kerékpdros tablak kihelyezése, helyettiik kerékparos
turajelzések felfestését javasoljuk (64. abra). A tereputvonalak belépési pontjainal kihelyezett
Utiranyjelzé tablakon ezért a kovetendd jelzés elhelyezése sziikséges (amely mar 6nmagaban utal arra,
hogy ez terepen vezet6 Utvonal, 65. abra).

—e e o e :
64. dbra: Kerékparos Utvonalak jeldlése (a Kerékparos Egylittm(ikodési forum altal 2000. évben egységesitett grafikus
jelkép) [https://tekeregj.hu/turistajelzesek/]

Nagytevel

lharkut

65. abra: Erdei ledgazdé utat jel6lé Gtiranyjelzé tabla

Az utirdnyok jelzése mellett a pihen6helyeknél (akar P+B parkoldknal, 1atnivaldknal, eldgazasoknal)
célszer(i informdacids tablakat kihelyezni, amelyek réviden bemutatjak a turazoknak a kornyék f6bb
nevezetességeit, latnivaldit, illetve a rajta l1évé térkép segiti a tdjékozddasukat. Az informacids tablak

megjelenésére is ad elirasokat az Utmutatd, de ezek kialakitasa — az elSirdsok betartdsa mellett is —
szamos elemmel egyedibbé is tehet6.
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épuleteiben 56 életnagysagu, festett

a
(rbzsafizér) bt titkat 4brazoljsk: Jézus
az Olajfsk-hegyén, a megkorbacsolas,
a2 toviskoronazas, a keresztre vitel és
3 keresztre feszités. A dombteton All6
neogétikus kspolna 1910-ben éplt.

A feljarbn4l All egy kereszt, melyet az
Amerik&ba kivandorolt, 8sszesen 107
hivé adomanysbbl készittették 1901-
ben. Ugyanitt talsthats a Fajdalmas
Sz0z (Pieta) kdszobra is szintén 1901-
bl A Katvéria-domb adja a természe-
tes szinterét a nemzetkdzi hir0 pinkds-

Kerékparforgalmi Halézati Terv

|[Bakony dét 1752-ben a zirci apatsag Szilézi, és Jjellemzo torndcy, mellvé- di Polényi Passiénak, amelyet 1993
rezett, mint- Fels6-Ausztridb6l németeket telepitett des, oszlopos hosszu kdhazak alkotjsk, 6ta minden évben bemutatnak.
bulés,amely  be. Az anyaknyvek tansiga szerint  amelyek ltaldban két hazzal készol-
Inéven a Po- fetvidéki szlovakok és délr6l horvatok tek a régi csaladi viszonyoknak megfe- A falu rémai
plvaria-hegy is érkeztek, akik az idok folyamén el- lel6en. Ezek egyikében alakftottdk ki a (2.) felszentelésére 1769-ben keriilt
németesedtek. A kozség sorsdt egé- Tajhazat (1.), amely helyi muzeumként sor, a haj6 és a torony éphése 1773
szen 1945-ig a zirci apatség irdnyitotta. és alkotbhszként mokédik. Magyar- ban fejez6dou be. A templom belsejé-
emifti elo- 1948-ban ittis kitelepitettek 150 német polanyt majd szaéz védett éplletével ben t8bb minden kapcsolatos Zirccel:
ybélibencés  anyanyelva csaladot, akik helyére 121 a Nemzeti Ordkség részeként tartisk 3 templomhajé masodik boltozatdn a
ésméshar- U csaldd érkezett. A szocializmus ide-  szémon. MUemlékeinek meg6rzéséént  zirci apatsag alapibjat lil. Béla kirslyt
égén elnép- jében az i Ajka és ért a éget — az Eurb- &uk, amint a feléje lépcson kozeledd
-ban térnek ‘vonzéasaba ker0lt. pai Unié mas i eli: ésé ciszterci &rt kbnydrog. Bal-
lerci apatsag vel — Europa Nostra-dijjal jutalmaztak bl a zirci templom és ap4tsag még régi
[méci6 sordn Arégifaluszerkezetetidézd Pet6fi utcs- 1993-ban. alakjaban latszik. A Szent Laszl6 temp-
t5bb a zak- ban taldlhaté 43 orszagos védettségd lommal szemben fahid el 4t a Kossuth
16 elmene-  tornacos bakonyi kivil A kalvarist (2) 17770  yrca felett. Ezen Atsétélva tekinthetjik
[lensulyoza- tovabbi 40 helyi védelmet élvez. Ama- koril éphették a falu felett emelked6s meg a Plébania épileteit.
tek helyére emlék utcAt a bakonyi népi épltkezésre dombra. Az 6t, s&tortetds staciballomas

Magyarpolsny északi részén kerék-
péaros terepltvonal és a sarga kereszt
jelzés vezet a Szent-kat (3.) nevezetd
helyhez, ahol egy bikkfAt talslunk, tor-
zsén keresztekkel és szentképekkel, de
a ivaldittegy

szobor egy nagyon szép fatdrzs-szerG
hé&zikbban. Kis, kbrtetdvel fedett kutatis
tallunk itt, vize ihaté. A hely legendsja
szerint egyszer egy vadaszt itt szAllt
meg az 6rdbg. Haldoklott, de a Sz0za-
nya megszabaditotta szenvedéseitlés
kiGzte az 6rddgdt beldle — ezt kdvetden
a vadédsz egy szentképet Allitott az ott
8U6 bukkfara halsja jeleul

66. abra: Informacids tabla pihenéhelynél

Szolgaltatasfejlesztési javaslatok szabadidés és turisztikai célu kerékparozashoz

Megkozelithet8ség

Vasuti és autdbuszos megkdzelithetéség

A térség kozosségi kozlekedéssel vald, kerékparszallitast is magdban foglald megkdzelithetésége
alapvet6 fontossagu mind az egynapos, mind a tobbnapos turak szempontjabdl, akar a kiindulasi
pontba visszatérd kortarardl, akar dllomastdl allomasig tartd vonalas turardl van szé. Ennek feltételei
az alabbiak szerint javitanddk, Gtemezetten:

— Vasuti beszallasi pontok (Biatorbagy, Herceghalom, illetve Piliscsaba, Pilisjaszfalu, lasd 0)

— kerékpdaros megkozelithet6ségének biztositasa, kijelolése (kitdblazasa) a nyomvonalaktél;
— peronok megkdzelithet6ségének felmérése és szlikség esetén javitdsa tolt kerékparral (pl.
rampak, [épcs6kon toldsinek kialakitasa).
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P

— Vasuti kerékparszallitasi kinalat bdvitése:
az igények folyamatos monitorozasaval,
igény esetén a kerékparszallitasi kapacitds
bdvitése, akdr szezondlisan, akar gyorsan
atalakithaté tébbcélu terek
alkalmazasaval (ulések ideiglenes
kiszerelése).

— Kerékparos helybiztositds (helyfoglalas,
helyjegy) lehetGsége a vonatrél valé
lemaradds  kockdzatanak  elkerilése
érdekében.

— A tdvolsdgi eljutds nem csak vasuton, de
bizonyos irdanyokbdl és korlatozott | . e . ‘ s
kapacitassal menetrend szerinti  67. abra: Kerékparszallitasra alkalmas vonat és kerékpardthoz
autébuszokon is biztosithatd, kilsé kijelolt parkold (Waidhofen an der Ybbs, Ausztria)
kerékparszallitdk alkalmazasaval. ®

Megkézelithetdség személygépkocsival

Kerékpartuarak, els6sorban korturak kezd6pontjai személygépkocsival is megkozelithet6k. A
nyomvonal és a {6 megkozelitési Utvonalak metszéspontjainal (pl. Piliscsaba a 10. sz. f6utnal, Sasfészek-
té pihendhely és Herceghalom az M1l-es autdpalydnal), illetve korturak jellemzé kezd6pontjainal
biztositani kell olyan parkoldékat, ahol kiszamithatéan rendelkezésre &ll parkoléhely a kerékparos
turistdk szamadra, és biztonsagban hagyhatjak a személygépkocsikat, lehetGleg a kerékparszalliték
leszerelése nélkil. Ezek lehetnek:

— Zart, akdr 6rzott parkoldk példaul szalldshelyeknél, vendéglatohelyeknél, latogatdhelyeknél,
amennyiben rendelkeznek ilyen célra szabad kapacitassal (nem vendégek szamara is, méltanyos
napidijért);

— dedikalt (kitablazott), de nem G&rzott, egyszer(i parkolék a nyomvonal mentén, lehet6leg
biztonsagos (forgalmas, akar bekamerazott) helyen.

68. dbra: Kerékparuthoz kijelolt parkolok (Ybbstalradweg, Ausztria)

Térségen beliili eljutds

A tdvolsagi megkozelités mellett fontos a térségen beliili eljutas biztositasa is, kilénésen az egyiranyu,
a kezd6ponthoz nem visszatéré nyomvonalak esetén. Ennek tobb szintje lehetséges:

39 EuroVelo — Combining cycling with public transport. EuroVelo.org, http://www.eurovelo.org/wp-
content/uploads/2011/08/EV_CCPT final small file.pdf
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Révid tavon telefonon és/vagy interneten megrendelhetd (akar elére foglalassal) kerékpartaxi
szolgaltatds, amely lehet6vé teszi egy adott szakaszt egy irdnyban bejard kerékparosok és
kerékparijaik visszaszallitasat a kezdSépontra. Ezt célszerlen helyi taxis vagy mas személyszallité
vallalkozasok bevonasaval érdemes megoldani. Tobb szolgaltaté esetén érdemes egységes
(egyablakos) elérhet@séget biztositani.

A nyomvonal menti autdébusz-jaratokon is lehetévé tehet6 kerékpdrszallitas, kilsé
kerékparszéllitéval. Hosszabb tavon, nagyobb forgalmi igény esetén f6bb id&szakokban (pl.
fészezoni hétvégéken) sziikséges lehet nagyobb kapacitdsu kerékparszallitdé utanfutdk
szolgdlatba allitasara, adott esetben a menetrend adaptaldsaval.

69. dbra: Kerékparszallitd utanfutoval felszerelt autobusz; Kerékpartaxi és kerékparszallité busz menetrendje
(Ybbstalradweg, Ausztria)

Szolgaltatasok

Egy terllet kerékparosbaratsagaban a vonalas infrastruktira mellett fontos szerepet jatszanak a
kapcsolddo szolgaltatasok is.

Utvonalhoz kapcsolédé alapszolgdltatdsok

Az alapszolgaltatasok kozé tartozik a vizvételi lehet8ségek, nyilvdnos mosddk/illemhelyek,valamint
pihendhelyek, illetve esébedllok biztositasa.

A turazok szamara kulcsfontossdgu a vizvételi lehet6ség és nyilvanos illemhelyek biztositdsa,
mégpedig tervezhet6 és kiszamithaté mddon. Amennyiben ezen a téren a turazék
nehézségekkel szembesiilnek, az a teljes turaélményt negativan befolyasolhatja. Nyilvan kell
tartani, ki kell jelolni és a tajékoztatd fellileteken (lasd 0. fejezet) fel kell tiintetni a vizvételi
helyeket, az esetleges korlatozasokat (pl. egész éves / szezondlis mikodés — téli viztelenités —) is
korrekten feltlintetve. A vizvételi helyeket, nyilvanos wc-ket az Utvonal mentén is el6 kell jelezni
(lasd 0. fejezet).

Rendszeres tavolsagonként ki kell alakitani pihendhelyeket, gondoskodva kell6 (elsGsorban
természetes) arnyékrél a nyari id6szakban, hulladékgydjtékkel, lehetbleg vizvételi lehetGséggel
kombinalva. EsGbealldk létesitése is szikséges, amelyek szintén szolgdlhatnak napsités el6li
menedékként is. Ezeket ajanlott elsGsorban lakott tertleten kivil kialakitani, mivel a
telepuliléskézpontokban jellemz6en adott a megpihenési lehetdség, akar vendéglatohelyekhez
kapcsoléddan.
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70. abra: Egyedi kialakitasu pihenéhely (Ybbstalradweg, Ausztria) / Kerékparos pihendhely az Altal-ér-volgyi kerékpératnal
(Tata-Tatabanya kozott)

Szallashelyek, vendéglatohelyek, attrakciok

A szdllasok, vendéglatdhelyek, attrakciok esetén a fejlesztések alapja a szolgaltatok adatbazisanak
OsszegylUjtése, naprakészen tartasa, megfelel6 kommunikacids csatornakon vald kozzététele (lasd 0.

P

fejezet), majd annak alapjan egy mingsitési rendszer m(ikodtetése.

— Révid tdvon a KETOSZ kezdeményezéséhez’® vald csatlakozds, annak frissitése és a teljes
megyére vald kiterjesztése (a telepllések KETOSZ-hoz vald csatlakozasaval és/vagy a cim
KETOSZ-tagtelepliléseken kiviili szolgaltatdkra vald kiterjesztésével) valdsithatd meg.

P

— A minGsitési rendszer kiterjesztésében és promdcidjaban, a szolgdltaték bevondsdban
épiteni kell a TDM szervezetre.

— A kerékpdrosbarat szolgaltatokat meg kell jeleniteni a megfelel6 kommunikacios
fellileteken (lasd 0. fejezet), valamint érdemes a jelent&sebb szallasportalokkal egyeztetni,

P

hogy a mindsités feltiintethetd, kereshetévé tehet6-e a szolgdltatasaikban.
— A szolgdltatok kedvezményes kezdGcsomaggal segithet6k a mindsitési rendszernek vald
megfelelésben.

— Gondoskodni kell a mingsitési rendszer elvarasainak valé megfelelés ellenGrzésérél is.

— Javasolt hosszabb tdvon egy nemzeti kerékpdrosbarat szolgdltatdsi rendszer (minGsitési
rendszer) létrejottét kezdeményezni, illetve ahhoz csatlakozni, melynek alapja lehet a
Kerékparosbarat Teleplilések Orszagos Szovetsége (KETOSZ) kezdeményezése.

A kerékparosbarat szolgaltaté iranyaba elvaras (az ICC projekt Utmutatdja ennél részletesebb és
tagoltabb szempontrendszert is megfogalmaz*'):

,a kerékparos kozlekedés iranti elkotelezettség;

— kerékparos szerszamkészlet és anyagok beszerzése a legfontosabb szerszamokkal egyszer(i
szerelési és karbantartdsi munkalatokhoz. A felhasznalt eszkdzokért a kereskedelmi dra
elkérhetd, de a potlasrol a [szolgaltatd] gondoskodik (pumpa, kombinalt kerékparos szerszam,
tobb méretl belsd, gumijavito készlet, fékbetét, bowden, pdtldampa, elemek, kenbanyag, esetleg
kerékpar mosasi lehet&ség).

— szabvanyos kerékpartamasz, szallas esetén Grzott/zart kerékpartarold belathaté tavolsagban;

—  Udit6k, kulacs feltoltési lehet6ség;

40 Hogyan legyek kerékparosbarat telepiilés/szolgéltatd http://www.ketosz.hu/hogyan-legyek-kerekparosbarat-
telepulesszolgaltato
41 Kerékpdrosbarat szolgaltatd szakmai Gtmutaté. ICC Zala, http://www.icc.zala.hu/download/files/64
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— elsGsegélycsomag;
— telefon feltoltési lehet6ség, esetleg wifi elérés;
— tdjékoztatdsi kotelezettség a térségbeli lehetdségekrdl:

— kerékparszerviz, kerékparbolt, ezek nyitva tartdsa;

— orvosi ellatas elérése;

— a térséget bemutatd térkép, turisztikai informacidk, szérdlapok, turisztikai informacios
szolgaltatds.” 42

A szdlldasoknak fel kell késziilni az egyéjszakds kerékpdros turistdk fogaddsara is. CsomagmegGrzési
lehetGség és/vagy a megrakott tldrakerékpar zart, 6rzott helyen vald parkoldsanak biztositasa a
szallasok mellett mas célpontoknal (pl. attrakcioknal is relevans elvaras.

71. dbra: Kerékparos Utvonal menti, kerékpdarosbarat vendéglatohelyek (Ybbstalradweg, Ausztria / Asz6f6, Balaton-kor)

— A szolgdltatdkkal (elsédlegesen szallashelyekkel) érdemes kedvezményes csomagajanlatokat,
foglalhaté ajanlatokat kidolgozni. Ezzel megkdnnyithet6 a potencidlis vendégek dolga,
egyszer(siti a tura tervezését, ezaltal névelheti a vendégek szamat.

— Szallashely igénybevétele esetén kedvezmények biztosithatdk latnivaldknal, attrakcidknal,
ezzel 6sztondzve a tébb napos tartdzkodast bejelentett fizetGszallashelyeken.
— Ennek egy mddja térségi kedvezménykdrtya bevezetése.

—  Erdekelt vallalkozék bevondasaval szélesebb kéri napi vagy tébb napos kirandulé csomagok is
kialakithaték (kedvezményes vasuti menetjegy, igény esetén kerékpdrkolcsonzés a belépd
ponton, térkép/informacids anyag, kedvezményes belépék, elére egyeztetett étkezés illetve
frissitG, balesetbiztositas, szlikség esetén szerviz szolgaltatas, igény esetén turavezetd illetve
poggydszszallitas).

42 KETOSZ kerékparosbarat szolgéltato palyazati és tamogatasi kiiras,
http://www.ketosz.hu/sites/default/files/ki%C3%ADr%C3%Als szolg%C3%A1ltat%C3%B3.pdf
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Die Mostviertler 3-Tages-Radrunde zu Ybbs, Erlauf und Lunzer See

Fluss-Radeln

ab €115, wincz

Fluss-Radeln

Ybbstalradweg und Otsherland-
Radroute: 2 Nachte | Fruhstick |
Kartenmaterial

ab€115,‘

72. dbra: Foglalhato ajanlat - 3 napos kerékparos kor széllassal, reggelivel, informacids anyagokkal*3

Lauschige Platzchen laden zum Verweilen ein

@0

Ybbstalradweg und Otsherland-Radroute: 2 Nzchte | Friihstiick | Kartenmaterial

Kerékpdrszervizek

A kerékparos turautvonalakon biztositani kell a kerékparjavitasi szolgaltatasokhoz valé hozzaférést, a
kerékparosbarat szolgaltatoknal kialakitott dnkiszolgald szervizpontokon felll is. Magat a szervizelést
célszer( helyi vallalkozékra bizni.

— Ennek elsé |épése a meglévd szervizek, illetve kerékpar-/sportboltok adatbazisanak (hely, nyitva
tartas, elérhetGség) 6sszegyljtése, naprakészen tartasa, megfelel6 kommunikaciés csatorndkon
valé kozzététele (lasd 0. fejezet).

— Javasolt olyan telefonos lgyeletet (,bringaangyal szolgdltatast”) kialakitani, amely szolgaltaté —
természetesen realis dijazasért — telefonhivasra a helyszinre kimegy és a kolcsonzott kerékpart
kicseréli vagy a sajat kerékpart javitja. Természetesen ehhez sziikséges a megfelel6 szerszamok
és alkatrészek megléte.

— Szintén javasolt csomagszallitasi szolgaltatdst biztositani kiilonb6z6 célpontok kozott. Ebbe
szintén kerékparszervizek és/vagy szallitassal foglalkozé (pl. taxis) vallalkozdk bevonasa javasolt.

Tobbek kozott a kerékparszervizek bazisan javasolt kialakitani egy kerékparkolcsénzé haldzatot is,
melyet az 5.4. fejezetben targyalunk.

Kiegészité szolgdltatdsok

A szolgaltatasok kore hosszabb tavon, az Utvonal(-halézat) kiéplilésére és stabil m(ikodésére alapozva,

P

a lehetséges célcsoportok korének bévitése érdekében szélesithetd, példaul az aldbbiak szerint:

— Nyugat-eurépai tapasztalatok alapjan elektromos rasegitéses (pedelec) kerékparokkal tagithato
a célcsoport, az id6sebb vagy kevésbé sportos turdzdk is konnyebben megtesznek nagyobb
tavokat. Ehhez a toltési lehet6ségek rendszeres tdvolsagokon torténé biztositasa (pl.
vendéglatéhelyeken kifejezetten erre rendszeresitett, barki szamara hozzaférhetd haldzati
csatlakozok) mellett a pedelec-kdlcsonzési lehet6ség megteremtése is sziikséges a belépési
pontokon, mivel a sajat pedelec birtokldsa Magyarorszagon még kevésbé elterjedt. **

43 Fluss-Radeln. Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/ybbstalradweg/o-fluss-radeln
44 Ajanlas kerékpérosbarat teleplilések szamara a pedelec kerékparok térnyerésével kapcsolatban. Szélessav Alapitvany /
KETOSZ, http://www.ketosz.hu/sites/default/files/PedelecAjanlas.pdf

89/123


https://www.mostviertel.at/ybbstalradweg/o-fluss-radeln
http://www.ketosz.hu/sites/default/files/PedelecAjanlas.pdf

Budakérnyéki kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése Kerékparforgalmi Halézati Terv

KEREKPARTAROLGS
E-BIKE TOLTS
INGYENES « FREE

|

73. 4bra: Elektromoskerékpar-tolts fedett helyen — nem megfeleld tdmaszokkal (Orség)

— Tovabbi szervizlehet&ségek, példaul kozpumpadk, kozterlleti szervizpontok, gumibelsé-
automatak felallitasa, ahol ez kerékparosbarat szolgaltaték révén nem biztosithatd. Ezek
lzemeltetését ugyanakkor szakmai vallalkozék (kerékparszervizek) révén biztositani kell, és
pénziigyi fenntarthatdsaguk feltételez megfelel6 mennyiségl forgalmat.

75. dbra: Onkiszolgalé szervizpont egy budadrsi
sportaruhaznal (pumpa, szerszamok,
szerelGallvany)

74. abra: PihenGpont padokkal, kerékpartdmaszokkal wc-vel,
pumpaval és szerszamokkal (Budapest, Vérmezd)

Informacid és marketing

Ahhoz, hogy a Zsdmbéki-medence felkeriljon a szabadidds céllal kerékparozdk térképére, sziikséges a
szabadidd@s, turisztikai céli kerékparozas népszer(sitése, informacidszolgaltatas (pl. utiranyjelzé és
tajékoztatd rendszer, térképek, Utvonaltervezés), marketing (pl. online csatornak, kiadvanyok) és

események, rendezvények révén, a célcsoportok igényeihez szabott médon.
Az utirdnyjelz6 és tajékoztatd rendszerre vonatkozo javaslatokat az 0. fejezetben mutatjuk be.
Térképek

A turdk megtervezését, illetve a tdjékozddast online és papir alapu térképekkel sziikséges segiteni.
Ennek alapja az Utvonalak bejarasa és szakmai alapossaggal torténé dokumentalasa (latnivalok, szallas,
élmény stb.)

— A megfelel6 honlapokba agyazhatd, lehetSleg interaktiv térségi kerékparos térkép (lasd még 0
Utvonaltervezés és -kdvetés)

— az utvonalakkal és azok adataival (tavolsagok, menetidék, domborzatprofil),
— kozlekedési kapcsolatokkal (vasutallomasok, parkoldk),
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— attrakciokkal,
— kerékpdrosbarat szolgaltatasokkal (szallashelyek, vendéglatdhelyek, szervizek stb.)

enten
as Vollbild

Hohenprofil

Schneekogel
-

1373 m

Eigenschaften

= Streckentour

76. dbra: Interaktiv online térkép részlete, domborzatprofillal*®

— Papir alapu térségi kerékparos térkép, hasonlo tartalommal. Hatoldala tovabbi informacidk (pl.
kozlekedési kapcsolatok, kerékparosbarat szolgaltatasok bemutatdsa) feltlintetésére alkalmas.

terjesztés tourinform irodakban, kerékparosbarat szolgaltatoknal (pl. szallashelyeken);
lehetdség szerint ingyenes postai megklildés lehet&sége;

pdf-ben is letdlthet6;

alternativ megoldds a meglévd turistatérképek?®® kiadodival vald egyiittm(ikodés, azok
kiegészitése a relevans Utvonalakkal, szolgdltatasokkal.

45 Ybbstalradweg. Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/a-ybbstalradweg
46 Zsambéki-medence / Etyeki-dombsag / Vali-vélgy, http://map.hu/Katalogus/Turista_biciklis terkepek-
atlaszok/Turista biciklis terkepek/zsambeki-etyeki-19, szomszédos tajegységek térképei (Budai-hegység, Gerecse),

vagy az Aktiv térkép sorozat kiegészitése a térségre https://cartographia.hu/cartographia-kiadvany-213/belfold-
214/aktiv-terkep-221
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77. abra: Papiralapu térképek??

47 Jetzt kostenlos bestellen: Radkarte "Fluss-Radeln". Offizielles Reiseportal Mostviertel,
https://www.mostviertel.at/radkarte-flussradeln
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Utvonaltervezés és -kovetés

A Magyar Természetjaré Szovetség (MTSZ) altal Gzemeltetett termeszetjaro.hu oldal alkalmas
kerékpartura javaslatok kozzétételére, és az azok kozott szamos szempont (szintemelkedés, hossz,
id6tartam, nehézség, egyéb tulajdonsagok) szerinti keresésre. A turakrdl (jelenleg orszagosan 106 db,
ebbdl a térségben 10 db, f6leg Pilis Bike tura) fényképes Utleirds, interaktiv térkép, szintprofil érheté
el, a nyomvonal tébb formatumban letélthets.#® A honlap sajat tura tervezésére is lehet8séget ad tébb
jarmédban, kerékparozason beliil is tébb kategdridban.*® Ennek mobiltelefonos alkalmazdsa 2018
decemberében jelent meg.>°

Tovabbi létez6 kllsé utvonaltervezs és/vagy navigécios alkalmazasok:

—  https://terkepem.hu/ OpenStreetMap (OSM) alapu (tébbek kozétt) kerékparos Utvonaltervezd
(magassagprofil, Iétesitménytipus megjelenitése)

—  https://merretekerjiek.hu/  OpenStreetMap (OSM) alapu  kerékparos Utvonaltervezé
(magassagprofil, Iétesitménytipus megjelenitése)

—  https://www.bikemap.net/  OpenStreetMap (OSM) alapu  kerékparos atvonaltervezé
(magassagprofil, hGtérképpel kiemelve a legnépszer(ibb utvonalakat)

A konny( felkészilés és zavartalan turazas érdekében bdviteni kell az Utvonaltervezési és —kovetési
lehetdségeket.

— Sajat dtvonaltervezé/navigacids alkalmazas helyett célszer(i meglévs, miikodé Gtvonaltervezd
algoritmussal/navigaciés megoldassal rendelkez§ szolgaltatasokkal (pl. a Magyar Természetjard
Szovetség (MTSZ) altal Uzemeltetett termeszetjaro.hu, Bikemap.net) egylttmikodni. Ez
elsGsorban adatok atadasat (nyomvonalak, POI-k OpenStreetMap-be valé feltoltése és/vagy
opendata jelleggel torténé kozzététele, illetve kozvetlen dtaddsa), adott esetben lokalizaciét
(magyar nyelvre forditast) jelent.

— A létez6 és friss adatokkal feltdltott megoldasokat ajanlani kell a felhaszndldknak a
kommunikacids felileteken keresztul.

Sajat kiadvanyok

Az internetes felliletek mellett tovabbra is a kommunikacié fontos elemét képezik a kiadvanyok,
melyek nyomtatott valtozat mellett célszerlien online (pdf-ben) is elérhet6k. Ezek kdzé tartoznak
kiilénosen az alabbiak:

— Térségi promdcids, illetve turisztikai kiadvanyok:

— Ezek kulonosen alkalmasak a térség helyi értékeinek bemutatasara, alaposabb
felfedezésének 6sztonzésére. Ennek egy praktikus mddja lehet a kerékparos tura, amihez
az alapvet6 informacidkat (javasolt utvonalak, alapvets szolgaltatasok) at kell adni.

— Optimalis esetben célcsoportonként differencidlt kiadvanyok, brosurak is készithet6k (pl.
egynapos turak Budapestrdl, korturak, csalados turak).

— Térségi kerékparos térkép (lasd 0. fejezet).
Sajdt online marketing
A kerékparos turisztikai kinalat online megjelenését tébb IépcsGben érdemes felépiteni.

— Rovid tdvon az utvonalak és szolgaltatasok integralasa sziikséges a meglévé kommunikacids
csatornakba (pl. Zsambéki medencei turisztikai honlap):

48 Kerékparos turdk. Természetjard.hu,
https://www.termeszetjaro.hu/hu/tours/#cat=Ker%C3%A9kp%C3%A1roz%C3%Als-main
4 Tlratervezd. Természetjard.hu, https://www.termeszetjaro.hu/hu/tourplanner/

50 Természetjard applikacié. Természetjaré.hu, https://www.termeszetjaro.hu/hu/mobile.html
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— Kerékparos turautvonalak feltéltése megfeleld informdcidkkal (hossz, kialakitds, attekinté
térkép, eljutasi lehetdségek), Utvonalhoz ajanlott kapcsolédé attrakciok/ kerékparosbarat
szolgaltatasok linkelésével. 5!

— Szolgéltatasok (szallashelyek, gasztrondmia) keresGiben Uj , kerékparosbarat” alkategoria
bevezetése, az alapjan térténd sz(irés lehet8sége (a 0. fejezettel dsszhangban). >

fizielles F = International Reiseplaner  Presse eressen  Karte  Serviee (&)
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78. dbra: Egységes, tobbszint( turisztikai portdlrendszer33

— Hosszabb tavon, illetve megfelel eréforrdsok biztosithatdsaga esetén javasolt egy egységes, de
tobbszintl (pl. orszagos, megyei, térségi) turisztikai portalrendszer kialakitdsa. Ez az atfogd
rendszer tulmutat a kerékparos turizmuson, de azt is elérhet6vé kell tennie:

— kerékpdros turisztikai aloldallal (minden relevans szinten),

51 Turadtvonalak [Ures], Zsambéki-medence Idegenforgalmi Egyesiilet: https://zsambekinfo.hu/latnivalok/turautvonalak/
Latnivalok, https://zsambekinfo.hu/latnivalok/

52 Szallas, Zsdmbéki-medence Idegenforgalmi Egyesiilet:

https://zsambekinfo.hu/szallaskereses/?search params=/hu/szallashely////index.htmI?n=

Gasztro, https://zsambekinfo.hu/kereses-gasztro/

53 Offizielles Reiseportal Niederdsterreich, https://www.niederoesterreich.at/

Offizielles Reiseportal Mostviertel, https://www.mostviertel.at/
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— kerékparos utvonalak ajanlasaval, keresével (beleértve a relevans informacidkat, pl. tav,
nehézségi fok, ajanlott id6szak),

— online térképpel (lasd a 0. fejezetben),

— Utvonalak aloldalaival — részletes Utvonalinformaciokkal (interaktiv és letolthetd térkép,
letolthet6 nyomvonal tobb formatumban pl. gpx, kml), eljutasi lehet&ségekkel, kapcsolodd
attrakciokkal, illetve kerékparosbarat szolgaltatasokkal,

— foglalhaté ajanlatokkal.

Az utvonalak és szolgdltatasok integraldsa térségi turisztikai alkalmazasba.

— Az alkalmazas képes kell legyen az Utvonal kbvetésére a tura soran (térképen).

— Figyelembe kell venni az er6forras-hatékonysagot és fenntarthatdsagot. Ennek érdekében
érdemes k6z6s/megosztott turadtvonal-ajanlat és szolgaltatds-adatbazist |étrehozni, ahol a
kiilonboz6é szerepl6k (6nkormanyzatok, TDM stb.) megfelel6 jogosultsagi rendszerrel
naprakészen tudjdk tartani a hatdkorikbe tartozé adatokat, és azok az egyes (webes, mobil)
alkalmazasok, illetve kiadvanyok céljara innen elérheték. Ezzel elkeriilhet6 a parhuzamos
adatgydijtés, illetve az adatbazisok karbantartds hijan térténé gyors elavulasa.

Niederosterreich Guide
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79. dbra: Kerékparos Utvonalakat integréld tartomdnyi turisztikai alkalmazas®

54 Niederosterreich Guide. Google Play,
https://play.google.com/store/apps/details?id=de.alpstein.alpregio.Niederoesterreich
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Kilsé csatorndk haszndlata

A sajat csatorndkon kivil népszer( kilsé csatornakon kell elérni azokat, akik a térségi kerékparos
turizmus célcsoportjdba tartoznak, de nem feltétlenil konkrétan ebben a térségben gondolkodnak,
adott esetben nem is rendelkezzenek informacidkkal az itteni lehet&ségekrél.

Kdzdsségi médian keresztiil, célzott hirdetésekkel (a Magyar Turisztikai Ugynékség példaul mar
70%-ban online hirdetésekre kolt, hasonlé médon).

Internetes turisztikai, szabadidGs portalokon (pl. természetjard.hu, funiQ, holkerékparozzak,
viewranger, bikemap.net) valéd megjelenéssel (Utvonalak, utleirdsok feltdltésével).

Imazsvidedk, drén tajfilmek mint PR/keresletgenerdld technikak alkalmazasa. A kérdgiv vélaszai
kozott felmerilt a Tour de Hongrie Utvonaldnak Zsambéki-medencét érint6 vezetése, mint a
népszerUsités eszkoze.

Kidllitasokon, rendezvényeken vald megjelenés felhaszndldsa a kerékpdros turizmus
népszersitésére (is).

Programokhoz, fesztivalokhoz valé kapcsolddas.

Study tourok utazdsszervez6k, turisztikai szakemberek szamara.

A célkozonség elérésének egy lehetséges mddja blogok, influencerek szerepének tudatos
haszndlata.

— Ennek egyik mddja (szak)ujsagirék, bloggerek meghivésa és vendégil latdsa egy részben
vagy egészben szervezett tlra keretében, melyrdl fényképes, videds beszamoldkat tesznek
kozzé sajat tartalomként az altaluk szerkesztett, megfelel6 kivalasztds esetén a
célkdzonséget elérd, olvasott fellleteken. Ezt kilfoldi (pl. osztrdk, szlovén) és hazai
turisztikai szervezetek is alkalmazzak.>>°®

— A beszamoldk alkalmasak kell legyenek arra, hogy a potencidlis turazok kedvet kapjanak, és
a tura tervezéséhez a sziikséges els6 lépéseket, praktikus segitséget is megkapjak.

— Latogatdk Osztonzése a sajat kovetdik korében torténd népszerlsitésre, pl. szelfizett
objektumok/tajelemek révén, ezt akar célzott kezdeményezésekkel motivalva.

A Kerékparozashoz kapcsolddo specialis élménypalyak és szolgaltatasok

A lakossagi kikérdezés soran szamos javaslat érkezett ezek kiilonb6z46 tipusaira, mely elnevezések altal
takart tartalomban nyilvan jelentds atfedések vannak:

erdei trail (80. abra),

downhill (meredek ereszkedés természetes dallapotu, vagy alakitott terepen),
MTB XCO (extrém nehezitett terep — 821. abra),

bringapark (,,pumpapalya” - 82. abra),

BMX palya,

dirt (krosszpalya),

altalanos ligyességi palyak,

KRESZ park.

55 Ahol egykor kisvasut pofogott, ma e-bike zizzen. Kerékagy blog,
https://index.hu/kerekagy/2018/06/02/ybbstal kerekparut ausztria/

56 Nyugtalanité a nyugalom Muraféldén. Kerékagy blog,
https://index.hu/kerekagy/2018/08/05/murafolde bringa tura zala lispeszentadorjan/
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81. dbra: MTB XCO pdlya (megj.: nem javaslat, csak a teljesség kedvéért)

82. dbra: Példa bringaparkokra (,,pumpapalya”)
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A kerékparozashoz kapcsoléddan a kiilonleges
megoldasoknak hamar nagy hire lesz, ez még
abban az esetben is igy van, ha a specialis
megoldas értéke vitathatd. llyenre példa a
Trondheim-i kerékpdros felvond (burkolatba
stllyesztett kabel és erre szerelt mozgd lap a
jobbldbon keresztiil a kerékparos hajtasara),
mely rovid id6 alatt vilaghird attrakcid lett
(Google keresésnél 177 ezer talalat). A
példanak felhozott kiilonlegesség
figyelemfelkeltd értéke abban is
megnyilvanult, hogy az a lakossagi kérdGivezés
soran szamos javaslatban megjelent. Fontos
azonban megjegyezni, hogy arrél s
beszamoltak, miszerint a hasznélat
kifejezetten nehéz, magyaran a rendeltetését
— er6s emelkedén konnyl feljutds — nem
igazan tolti be. Mindenképpen egyet kell
érteni azzal a gyakori 3llasponttal, hogy a
tervezési térségben els6ként a hidnyzé
kerékparuti kapcsolatokat kell megvaldsitani
és semmiképp nem szabad a fejlesztési
programot kilonleges épitett megoldasok
erGltetésével inditani. A kés6bbi esetleges
specialis, attraktiv (nagy hirértékd)
megoldasok, otletek elbirdlasanal pedig igen
nagy gondossaggal kell azt megitélni, hogy
azok valdban valds igényeken alapulnak-e,
lesz-e rajuk kereslet, vagy éppenséggel
Onmagdért vald, funkcidtlan létesitmény
érzetét kelt6 objektumokra van csak kilatas.
Minimalisan vitatott siker(i példak a Tiszta-tavi
Kerékpdros Centrum, hatvani kerékparos
kalandpark, melyek torténetébdl feltétlen le
kell vonni a kovetkeztetéseket. Ezek
rairanyitidk a  figyelmet a  dontések

84. dbra: A hatvani kerékparos kalandpark (er6sen vitatott
megoldas!)

transzparencidjanak, a szubszidiaritasnak a fontossagara, a flggetlen kézlekdésbiztonsagi auditalas
intézményesitésére, emellett a fenntarthatésagra, a hosszutavd minéséget garantdld technoldgiara és
anyaghasznalatra, és végil a fenntartasi feladatok (,j6 gazda”) illetékességi kérdéseinek alapos

rendezésére.

Kisérd intézkedések

A kisér6 intézkedések célcsoportja a nem vagy alig kerékparozdk, akik egy része valdszinlleg nincs is
tudatdban annak, hogy bizonyos utakat akar kerékparral lenne a legcélszer(ibb megtennie és hogy ez
egy readlis alternativa a szdmara. Az infrastrukturafejlesztések célja, hogy ez mind tobbek szdmara
legyen readlis lehetdség (legyen kerékparozasbarat a kozuthaldzat, hianyzo kapcsolatok épiiljenek ki),
mig a szemléletformalasnak két fontos célja van:

— afigyelem rairanyitasa arra, hogy a mddvaltds lehetséges, realis, biztonsagos és el6ny0s, illetve

s

— a jelenlegi kerékparos kultura megérzése, erdsitése, hogy a felnovekvé generacidk szamara
elfogadott, természetes legyen a mindennapi kerékparhasznalat.
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Ezért a kerékparkozlekedés fejlesztésének a bévil6 infrastrukturat megel6z6en(!) fontos részét
képezik az un. soft (puha) intézkedések, amelyek f6bb céljai az aldbbiak:

— szemléletformalds, tudatositas:

— minden kozleked6 szamara tudatositani szlikséges, hogy a kerékpdrozds mindenkinek
elérhetd, sok esetben redlis alternativdja vagy kiegészitGje a kordbban megszokott
kozlekedési mdédoknak;

— a kerékparozassal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;
— népszer(sités:

— tdrsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékpdrozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kbzlekedési méd);
—  képzés:

— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsdg novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarmdvel (is) kozleked6k szabalykovetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonbozé intézkedéssel lehet tenni, amelyek koézll az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat (jelenleg futdkat és kordbbi példakat):

— Telepulési/térségi mobilitasi brand felépitése, amely 6sszefogja a kozlekedéssel, a kerilet
élhet6ségével, a kozterlletek alakitdsaval kapcsolatos kommunikaciét és intézkedéseket.
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85. abra: Kilonb6z6 mobilitasi, varosfejlesztési kezdeményezések logdi (Bécs, Graz)

A mobilitasi brandhez kapcsolédd lehetGség a telepiilések kerékparosbarat szemléletének
bemutatasa, kihangsulyozasa. Ennek egyik mddja a Magyar Kerékpdrosbarat Telepllések
Orszagos Szovetségéhez torténd csatlakozas (KETOSZ, www.ketosz.hu). A KETOSZ célja — tébbek
kozott — a teleplilések kozt létrejovs, kerékparozas témajat érintd egylittmikodések szamanak
novelése, az intermodalitas, a kerékparos kozlekedés és mas kozlekedési mddok kapcsolddasi
lehetGségeinek novelése, a kerékparozashoz kapcsolédd fejlesztések kezdeményezése,
elGsegitése.

— Informacios kiadvanyok

— A kerékparozas népszer(sitése kapcsan késziilhetnek olyan altalanos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (telepulés, térség),
intézmény, beruhdazas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek a kerékparos
kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

— A projekt megvaldsitdsat kdvetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben élGk szamara kiemelt jelent6séggel bird célok (nagyobb munkahelyek,
kereskedelmi létesitmények, iskolak, hivatalok, stb.) kerékparos elérhet6ségét mutatja be
kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.
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Koézlekedési tudastar: Ujszer( infrastruktira elemek bemutatdsa, egyszerre ad tanacsot az
autoéval és a kerékparral kozlekedének (pl.
http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar tudastar.pdf).

— Térségi szabadidGs kerékpdrozast segitd térkép (pl. https://bkk.hu/bicikli/terkep/).

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

Eurépai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu),
Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap).

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszer(sitését vagy
valamely kapcsolddo részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).

— Oktatas

Az Aktiv Magyarorszdg kormdnybiztosi iroda minden alsés didk szamdra eljuttat egy
kozlekedési ismereteket tartalmazé kiadvanyt.

Az altaldnos iskoldk szamara vélaszthatd a Bringaakadémia oktatasi modul, amelyben a
tanuldk jatékosan tanuljadk meg a kerékpdaros kozlekedés alapjait. Akkreditalt pedagdgus-
tovabbképzések, tovabba az érdekléd6k szamara oktatdi tanfolyamok is elérhetdk.

— Kampanyok

Bringazz a munkaba! kampdny: a munkdba jards népszer(sitését célul kit(iz6
kezdeményezés (www.bam.hu).

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6ras program egyszerre népszerdsiti a
kerékparozast, ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezet6 10-13 f&s
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a terllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

Bringasreggeli szervezése (pozitiv 6sztonzés, aki kerékparral megy, , jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,,barmikor” szervezhetd (pl.: http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/).

Kerékparosbarat munkahely palyazat (évente).

— Kordbbi, mar nem aktiv kampdanyok, amelyek a jov6ben is mintaul szolgalhatnak:

Egyutt kozlekediink kampany: Nincsenek ,, bringasok” és nincsenek ,,autdsok”: kdzleked6k
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdésul meg, ha a kozlekedés résztvevéi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyitt
Kozlekedink kampany, melyr6l bévebben az aldbbi oldalon lehet tdjékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

European Cycling Challenge, telepiilések versenye: http://www.cyclingchallenge.eu/
STARS projekt: dltaldnos és kozépiskolak szdmdra 4 éven at futd program, aktiv kdzlekedési
maodok valasztasara Osztonozte a didkokat, tanarokat, sziilGket
(http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programoki17tavasz;
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf). A program
madszertanat a projektet vezet6 BKK rendelkezésre tudja bocsatani, annak ujbudai
valtozata 6sszeallithatd és a telepiilések iskoldiban bevezethet§!

Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

A  Magyar Kerékparosklub altal szervezett Bringdzz a suliba! kezdeményezés
(http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).
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Megvaldsitas

Utemezés, tébb fazist intézkedési terv

A tervben megcélzott fejlesztési tipusu intézkedések végsé idShorizontja a ,hosszu tav”, egy elvi,
jelenlegi néz6pontbdl befejezettnek tekinthetd haldzati dllapot. A befejezett hdldzati allapothoz vezeté
|épcséfokok koziil csak a legfontosabbakat deklaraljuk:

— Rovidtav:

— Kisértékd, révid tavu projektek: mind a mUszaki szempontok, mind az 6nkormanyzati
mozgastér figyelembevételéve egy éves id6tavon bellil megvaldsithatd, kisebb koltségl
beavatkozasok.

— El6készitési projektek: késGbbi fejlesztéseket megalapozd tanulmanytervek, engedélyezési
tervek készitése sajat forrasbdl, amelyek redlisan elérhet6vé tehetik palyazati forrasok
megszerzését, egyéb beruhdzdsokhoz kapcsolédva részben vagy egészben
megvaldsulhatnak.

—  Kozéptav:

— Azok a projektek, amelyek hosszabb elGkészitést, jelentésebb forrast igényelnek, de
jelenlegi néz6pontbdl is redlisan megvaldsithatdk lehetnek a 4-7 éves id6tavon.

— Hosszutav:

— Minden olyan tovabbi projekt, amely a befejezettnek tekinthet6 haldzati allapot eléréséhez
szlikséges, de jelenleg nem latszik a redlis megvaldsithatdsaguk lehetGsége.

A meglévd adottsagok (kiilondsen erdei és mezégazdasagi utak) kihasznalasaval a Zsambék-medence
térsége akar kiskoltségli fejlesztésekkel is viszonylag jol kerékparozhatéva valhat. A tervjavaslat
részeként az aldbbiak szerint javaslatot tettlink egy olyan rovid- és kozéptavu fejlesztési csomagra,
melynek lényegi alkotdelemei a legfontosabb turisztikai célpontok elérését elsGsorban a
természetkozeli kiranduldvonalak iddjarasfiiggetlen jarhatdsdganak biztositdasdval célozzdk meg.
Ennek sarkalatos intézkedési eleme a haldzatba sorolt erdei és mez6gazdasagi utak (szlikség szerinti)
zUzottkoves talajstabilizacidja, és a tdjékoztato jelzések rendszerének megvaldsitasa. Enhez hasonldan
els6é utem( kiskoltségl intézkedésként volna célszerl a mérsékelt forgalmu utcahaldzat megfeleld
elemein (fokozatosan a teljes lakdutca-halézaton) fizikai sebességcsillapitassal el6segiteni a
kerékparozhatdsag kiterjesztését, a haldzati folytonossag létrejottét. A rovid- és kozéptavu idGszakba
sorolanddk egyes koltségesebb, de nagy haszndlati igénnyel jellemezhet6 haldzati elemek, példaul a
f6 vasutallomasok bekapcsoldsai, vagy az intézményi-gazdasagi kdzpontok elérhetdségét biztositd
iranyok, kilénosen, ha egymashoz kozeli nagy igénytdmeg mutatkozik. Kiemelend§é az intenzivebben
egyuttm(ikodéd telepilések szorosabb lancolatainak (példaul a Zsambék-Tok-Perbal, vagy Budajené-
Telki-Paty-Biatorbagy vonal) haldzatalakitd jelent&sége. Az is fontos, hogy a prioritassal kivalasztott
szakaszok miel6bb megszakitdsmentes haldzattd alljanak Ossze. A kidolgozott javaslat a jelenleg
elérhetd informacidk, kozuti jellemzék, fejlesztési dokumentumok és mdszaki elvarasok figyelembe
vételével késziilt el — a tervjavaslatra hatd jellemzék a jovében folyamatosan valtozhatnak, igy a
haldzati terv rendszeres id6kozonkénti felllvizsgdlata, aktualizalasa sziikséges. A haldzati terv tehat
egy gordilGterv tipusu indikativ fejlesztési itemezést javasol, ami azt jelenti, hogy az egyes lGtemekbe
csoportositott intézkedéslista évszamokhoz rendelése csak tajékoztatod (becslés) jellegli, abban nem az
id6pontok, hanem a megvaldsitas sorrendje relevans.

Rovidtavu projektek

Az Osszegylijtott igények, az azonositott feladatok és az dnkormanyzatok jelenlegi mozgastere alapjan
célszer(i kiemelni néhany gyorsan, kis koltséggel megvaldsithatd intézkedést, illetve kisértékd
beruhazast. llyenek lehetnek az aldbbiak:
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— Szemléletformalas beinditasa:

— Kampanyok, kiadvanyok (pl. biciklis térkép), iskolai mobilitdsi stb. programok inditdsa. A
tudatos mddvalasztas segitése, a kozlekedéssel kapcsolatos edukdcié hosszu tdvon jelentds
mértékben alakithatja a térségben él6k gondolkodasmaddjat, amely hatékonyabba teheti az
infrastrukturalis fejlesztéseket, hozzajarulhat a teriilet élhet&ségének javitdsahoz.

— Javasoljuk egy térségi mobilitasi brand felépitését, amely 6sszefogja a kozlekedéssel, a
terllet élhetGségével, a kozterlletek alakitasaval kapcsolatos kommunikaciét és
intézkedéseket.

— Egyiranyl utcak megnyitdsa kétiranyu kerékpdrozasra:

— A telepuiléseken belili egyiranyl utcak f6szabalyként legyenek mind megnyitva kétirdanyu
kerékparos kozlekedésre, kivéve azokat, amelyek esetében ez valéban kockazatokkal jarna.
A projekt a forgalomtechnikai felllvizsgdlat (lehetGségek az elGirdsok flggvényében),
diszpozicidk készitése és a kivitelezés (pl. jelz6tablak, burkolati jelek) feladataibél tevédik
Ossze.

— Iskolakornyezet fejlesztése: az iskola kornyezetének és az ott tanuldk iskoldba jarasi
jellemzGinek felmérése, iskolai kampdny a kerékparos és gyalogos kozlekedésért, iskola
kornyezetének biztonsagosabba tétele (forgalomcsillapitds, K+R, parkolas atrendezése,
forgalomszervezés, kiemelt csomdpontok, zebrdk fejlesztése, kornyezetalakitas stb.).

— Kerékpartamaszok  telepitése: javasoljuk, hogy  lépésrél-lépésre  (folyamatosan
kommunikalhaté programként) az Uzletek, intézmények, munkahelyek és buszmegallok
kornyezetében telepitsenek szabvanyos kerékpartdmaszokat. A projekt az igényfelmérés,
elhelyezési diszpozicidk készitése és a kivitelezés feladataibdl tevédik dssze.

— Tuarahaldzat fejlesztése: ElsGsorban a Pilis Bike haldzatanak kisebb bévitése, kiegészit6
kapcsolatok létrehozasa, P+B pontok fejlesztése, jelzések megujitasa, kiegészitése a Pilisi
Parkerdével egylttmikddve. A fejlesztések, elérhet6ség, kapcsolddd szolgdltatasok hirdetése
(utvonaljavaslatok, latnivalok, beszalldpontok, javasolt turdk stb.). Lehetséges kiegészitések:

— Garancsi-t6 bekotése

— Budakeszi - Normafa kapcsolat

— Budakeszi - Budaors (Erdész utca - K6-hegy)

— Biatorbagy - Nyakaskd (alsé parkold)

— Biatorbagy - Iharos (Erd)

— Biatorbagy Biai-t6 parti szabadid6s vonal (vdros menti szakasz)

— Zsdmbék - Zsambéki-hegy - Nyakas-tet6 - Perbal ,hegygerinc” turautvonal
— Pilisjaszfalu - Piliscsév

A projekt a tervkészités (bejaras, felmérés, haldzati terv, részlettervek, koéltségbecslés), az
erdészettel sziikséges részletes egyeztetések, a hozzdjaruldsok beszerzése, a kivitelezés,
tovdbba a népszerlsités feladataibdl tevddik Gssze. Lehetlség szerint a tervezési terilet
turautvonalait slrg@sség/terileti tagolas szerint két-harom csoportba osztva lehet érdemes
projektbe rendezni.

— Telepiiléskozi mezégazdasagi utak stabilizalasa: A legfontosabb szabadidés, illetve vegyes
funkcioju telepiiléskozi f6irdnyok nehezen jarhatd utvonalainak rovid tavu kijel6léséhez és
fejlesztéséhez is sziikség lesz projekttervek elkészitésére (bejaras, felmérés, pdlyaszerkezeti
terv, vizelvezetés tervezése, részlettervek, koltségbecslés), az érintett tulajdonosi korrel
egyeztetések sziikségesek, és a kivitelezés utan a népszer(sités is fontos lesz. Altaldban
telepulési sebességcsillapitasi feladatot is tartalmaz. Lehetséges projektek:

— Nagykovdcsi és Solymar kozott a Zsiros-hegyi turistahaz érintésével 0 utvonal kijelolése.
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— A Nagykovdcsi - Remetesz6l6s - Adyliget kerékparut fejlesztése soran megfelel jelzésekkel
Osszekapcsolni az Utvonalakat (lasd 65. abra).

— Paty - Tok kozotti mezégazdasagi Utstabilizalasanak és az Ujmajor és a Gumi Ut kozotti
kapcsolat |étrehozdsanak megtervezése

— Perbal - Nagykovacsi kapcsolat nehezen jarhaté — Perbalhoz kozeli — szakaszainak
fejlesztéséhez szilkséges tervek elkészitése.

— Kerékparozast segit6 forgalomcsillapitas: az adott telepulési uthaldozatot érintéen (altaldban
tombszerlien, esetleg csak utcara, Utvonalra kiterjedGen) megvaldsithatd forgalom- és
sebességcsillapitas esetén kiemelt jelent6ségl, hogy a tempd 30-as zondk, lakd-pihend dvezetek
ne csak kijelolésre kertljenek, hanem kiilonb6z6 beavatkozdsokkal a megfelel6 m(ikodésiiket is
biztositsak (forgalomszervezés, kiiszobok, szlikitések, csomdponti kiemelések stb. — lasd O.
fejezet). Azilyen zéndkban a kerékparos kozlekedés minden irdnyban biztositott, de amennyiben
a z0na kitlintetett kerékparos iranyokhoz csatlakozik, akkor egy ajanlott (ez esetben
hangsulyosan csillapitott) utvonalat is ki lehet tablazni. Rovid tava célként a forgalomcsillapitas
specidlis kilterileti esetének tekinthetjik az 1. sz. féuttal teljesen parhuzamos (lényegében
funkciotlan) 8101 j. 6k. ut kerékparos els6bbségti utta alakitasat, aminek I[ényege a gépjarmivek
célforgalomra szUkitése és a sebességcsillapitds kikényszeritése lenne.

— Egyéb el6készitési feladatok: A telepilésrendezési eszkdzok jov6beni moédositdsai soran
javasoljuk atvenni a hdldzati tervben tervezett kapcsolati iranyokat.

El&készitési projektet

Tobb olyan kozép- vagy hosszutavu beavatkozas el6készitését javasoljuk ide sorolni, melyek
megtervezése és engedélyezése hosszabb id6t igényel, pedig a fejlesztés nagyon fontos lenne. Itt nem
soroljuk fel kiilon az el6z6 fejezetben emlitett — nem engedélykoteles, ezért rovidebb — el6készitési
feladatokat. A nagyobb iv(i el6készitési feladatok jellemz&en harom részbél dlinak: els6ként az érintett
szerepl6kkel torténd egyeztetéseken keresztiil a pontos mdszaki tartalom kidolgozdasa sziikséges, majd
a részletes tervezés és az engedélyeztetés. Ezeket a projekteket célszerli — akdr — sajat erébdl
el6késziteni, hogy a varhatéan megnyilé pdlyazati forrdsok elnyerésére esélye legyen az adott
pillanatban. llyen, magas prioritdsu fejlesztési célokhoz kothetd el6készitési feladatoknak tekintjik a
kovetkezbket:

— Az M100 megvaldsuldsdnak id6pontja egy torténelmi pillanat arra, hogy a 102. sz. féut
kialakitasanak, hasznalatdanak megvaltoztatdsdra. Ezért a féut telepilésen beliili szakaszainak
megujitasara, csillapitasara, funkciévaltasara és kerékparozhatdva tételére miel6bb célszer(i egy
tanulmanytervet készittetni, amelyet kovet6en megindulhat a részletes terveztetés, illetve a
forrasok megszerzésének folyamata.

— A Tok - Zsambéki Zichy Altaldnos lIskola - Zsambék Polgarmesteri Hivatal kapcsolat
megvalodsitasa.

— Budakeszi - Budaérs /-Torokbalint k6zotti meginduld kerékparat-fejlesztés tovabbvezetésének
terveztetése (Budadrs és Torokbalint, illetve az AOFK bevonasaval).

— Budakeszi tengelyében a buszsav tervezéshez kotédéen célszer(i a F6utca vonaldban a
kerékparozas biztositdsdnak megteremtési lehetdségével.

— Biatorbagy - Herceghalom koézotti egykori vasuti nyomvonal kerékparozas szamara térténd
megnyitasahoz és fejlesztéséhez sziikséges 1épések és megalapozoé tervek elkészitése (vazlatterv
és cselekvési terv készittetése a teriileti kérdések és jogi problémak rendezése érdekében).

— Budakeszi - Telki kdzotti kapcsolat kialakitasahoz sziikséges tervek elkészitése a Pilisi Parkerd6
és a DINPI bevonasaval, megvaldsitashoz sziikséges megallapodasok elGkészitése.

— Budakeszi - Adyliget kozotti erdészeti feltard Ut stabilizaldasdanak megtervezése a Pilisi Parkerdé
és a DINPI bevonasaval, megvaldsitashoz sziikséges megallapodasok elGkészitése.

— Perbal - Tok kozotti kerékparut terveztetésének meginditasa.
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Nagykovacsi Kossuth L. utcdn a tervezett fejlesztések részévé tenni javasolt nyitott kerékparsav
terveinek elkészitése.

Telki - Paty kozotti kerékparut részletes mUszaki tartalmanak meghatdrozasa tekintettel a
tervezett MLSZ fejlesztésre. Egyeztetések kezdeményezése annak érdekében, hogy a két
telepuilés kozott rovid, kedvez6é hossz-szelvény( kerékpardt keriljon kiépitésre, célszerlien —
részben — az MLSZ beruhdzas részeként.

Kozéptavu projektek

Kozéptavu projektek kozé azokat a fejlesztéseket soroltuk, amelyeknél — leginkabb kedvezd palyazati
lehetdségek esetén — realisan megvaldsithatok lehetnek 4-7 éves idétavon.

Kerékparutak (jelentGsebb épitést tartalmazé fejlesztések):

— Herceghalom nyugati teleplilésrész - iskola kapcsolat kidgazassal a vasutdllomashoz

— Zsdmbék - Herceghalom (vasutallomas)

— Péaty - Biatorbagy (vasutallomas)

— Biatorbagy BuBa - vasutallomas kapcsolat

— Biatorbagy - Pecaté - Urgehegy

— Biatorbagy (Vendel ipari park) - Budaors nyugat I. (item (Budai Ut - Outlet Ny-i korforgalom
Banki Donat ut - Gyar u.)

— Péty - Telki - Budajené

— Perbal - Tok

— Pilisjaszfalu - Piliscsaba I. item (Ibolya u. - Magdolnavdlgy u.)

— Nagykovdcsi - Remetesz6l6s befejezd titem (Nagykovacsi keleti bevezetés)

— Budakeszi - Budadrs/-Torokbalint

Vegyesforgalmu mezégazdasagi utak:

— Paty - Tok kozotti Gt stabilizdldsdnak megvaldsitasa és az Ujmajor - a Gumi Ut kdzotti
kapcsolat |étrehozasa (300 m Uj kerékparut vagy mezégazdasagi ut);

— Perbdl - Nagykovacsi kapcsolat nehezen jarhaté — Perbdlhoz kozeli — szakaszainak
fejlesztése;

— Az el6z6 ponthoz kapcsolddd Perbal - Tinnye kapcsolat mezégazdasagi Utjainak jokarba
helyezése;

Hosszutavu projektek

A haldzati tervben szerepl6 minden tovabbi (révid- és kdzéptavba nem sorolt) halézati szakasz a
hosszutavu id6horizontba sorolddik. llyenek példaul:

Paty - Budakeszi,

Herceghalom - Biatorbagy (8101 j. 6k. ut mellett),
Biatorbagy (Pecatd) - Séskut (- Erd),

Biatorbagy tékeril6 utvonal,

Biatorbagy (Vendel ipari park) - Budadrs nyugat (II. item),
Pilisjaszfalu - Garancsi to,

Tinnye - Piliscsaba (1104 j. 6k. ut mellett),

Budakeszi - Katonai temet6 (Budakeszi-patak mentén).

A mellékelt tervlapokon a tervezGi megjegyzésekkel ellatott tervjavaslat és a rovid-k6zéptavu idGszakra
terjedd Gitemezési javaslat abréja szerepel. A tervjavaslat online dbran is megtekinthet&>.

57 https://ggiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT A terv tetszélegesen nagyithaté és a ,,Map & Tools” meniis

beallitassal az adott jelkategodriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.
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Fontosabb egyeztetések emlékeztetsi

EMLEKEZTETO

Téma: Zsambék-medencei kerékpar-turisztikai halozat fejlesztése - Kerékparforgalmi Halozati Terv
(erd- és egyeb természetvédelmi teriiletet &rintd haldzati elemek)

Helyszin: Filisi Parkerdd Budakeszi

Iddpont: 2021.02.04. 2:00

Jelen voltak:

Gydrgyi Zoltan — Nagykovacsi foépitésze
Dr. Somogyi Jazsef — BOT

Bird Sandor — DINPI

Boda Zoltéan — PP Zrt. Bp.i Erdészet
Brandhuber Addm — PP Zrt. Bp.i Erdészet
Lukacs Sandor — PP Zrt.

Lampert Zsolt — PP Zrt.

Barna Zsolt — tervezd (Ertékterv Kft.)
Ajtay Szilard — tervezd (Bonum Via Kft.)

Az egyertetésen a terverd rdvid tajekortatast adott a tervezési folyamat céljdrdl, [Enyegérdl,
elorehaladasarol, varhato menetérdl. Ezt kivetden a megjelentek megvitattak a halozatalakitds elvi
kérdeéseit, végll a tervezési terilet belsd és kilsd kapcsclatrendszerének halozati kérdeseit. Az
alabbiakban elsdsorban csak a konszenzussal elfogadatt, felmerilt madositésifkiegészitési igényeket
foglaltuk Gssz2e.

Az (tvonalak kijeldlése/megépitése nem elegendd, jellemzden elhanyagolt a fenntartadsi feladatok
ellatasa, a feleldsségi kirdk tisztazasa. A halozattervezesi feladatba a kérdésben egy kérdésfelvetd, elvi
vialaszokat ado fejezetrész illeszkedik, aminek tervezetét Tervezd kildn megkildi a jelenlévd
partnereknek szives fejlesztésre (tervezdi feladat!). Olyan projektek tamogatasa indokolt, melynél a
hasznalati igény hosszitavon garantaltnak tzkinthetd (tdmegbazis). Az adott kerékparforgalmi
twonalfinfrastruktira elsddleges gardaja, fenntartoja alapesstben a vagyonkezeld legyen, de az
érdekelt felek kizos feleldsség- &s tehenvallalasanak kersteit minden projektnél deklaralni szikséges.
Az erdei utakon a rendeltetésszerd dllapot &s hasznalat ellendrzése alapvetden az drszolgadlat feladata
lehet. A karbantartdsra és egyéb feladatkérdk tiszidzasara iranyuld kereteket (pl. felek kozotii
megallapodas) elsdsorban a projektelokeészitési fazisban indokolt meghatarozni. & beszallo pontok”
(P+B), pihendhelyek, térolok, tdmaszok helyszineinek kijeldlése témajaban a széveges anyaghan lesz
elemzés és kifejtés (javaslat), a halozati terv |éptéke miatt a , beszalld pontok™ térbeli rendjére Tervezd
varhatdan nem ad konkrét javaslatot (az projekt szint). A halozati terv fazis utan kivetkezhetnek
projekteldkészitési munkak, pl. engedéhyezési terv adott kerékparitra, akcioterv PFilis Bike tipusd
kijeldlésre (Utvonalkijelolés, tajekoztato portaltablak, parkolasiftarolasi infrastruktura, népszerisités).

A népszerisités, kormyezetre nevelés, kindlat felmutatdsaval a legdlis lehetdségek felé orientalas
(pozitiv kizlés) hangsilyos. A tiltasok dnmagukban nem elegenddek, de telies melldzésik s jo
(kombindlt stratégia). Az elektromos hajtassal (is) rendelkezd eszkozdk kizérdsanak kérdéskirs
képlékeny, az erdészeti szabdlyozasi keretek (kerékpar tdmogatasa/jarmi tiltdsa) ismeretlensk a széles
publikum elatt. A hatarétek alatti teljesitményd elektromos mikromobilitasi eszkozék kergkpar-
kategoridhoz sorclasa indokolt lenne. A védendd zonak esetében megoldas lehet a tiltas széveges
kiirasa, de leginkabb a specialis eszkdzokre kiterjedd kinalat [, itt lehet™) kbzrebocsatasa.

A tervezett halozat igyekszik elkeriilni a legforgalmasabb gyalogos turisztikal hvonalakat. Az erddket
érintd vonalakat Tervezd tobbségében szilard burkolat nélkili technoldgiaval javasolja (részhen
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talajstabilizécio, részben beavatkozas nélkdli kijeldlés), néhany reldcidban — dontden nem erddt
érintve — indokolt a burkolt palya (hivatasforgalom jelenléte esetén).

Nagykovacsi kiskarak kijeldlve nem szerepelnek. A Pilisszentivanra atvezetd kaposolat Solymdron at,
indirekt megolddssal lesz biztositva. Az Adyliget - Budakeszi vonal nem szilard burkolati lesz, hanem
stabilizélt. A Gyermekvasuthoz, Budapestre €s Pesthidegkitra a legalacsonyabb szintemelkedési
megoldasként a Kis-Ordégdrok-patak mentén [meglévd faldat), késdbb a patak tdloldaldn a
Petnehazyréten (a fatlan zona teriletén, annak szélén vezetve), a patakot Ojra keresztezve (felmeril a
kozot kilénszintl keresztezése), rivid szakaszon a turistauton, majd a magasfesziltségl vezetek
savjaban, végll a Magyrét - Gyermeskvasit végallomas vonalban tervezett kapcosolat tAmogatott (a
tervezési teriilet érdekeit szolgdld potencidlis kilsd kaposolatként jeldlve). Wehézség, hogy
valdszindleg magantulajdond ingatlanokat érint. A Telki - Magykovacsi kapcsolat a Pilisi Parkerdd
részérdl tamogatott.

A Telki - Budakeszi relacioban a jelenleg kerékpdrozasra (is) kijeléht erdei ot megfeleld, keletebbre
pedig az orszagos kdzit menteén erdd igénybevételt, vagy dsvenyt (1,5 m) lehet megcelozni
{projekttervezeés szintje). A mamutfenyokhéz eldiranyzott és a Vadasparkhoz tervezett kapcsolat is
tamogatott. A Budakeszi Kossuth utca feldl induld, mar kerékparos vonalként is kijelélt (viszonylag
egyenletesen emelkedd) vonal Makkosmaria - Fizikai Kutatdintézet iranyban megfeleld. A Normafa felé
a Csacsi-rétre vezetd sarga turistalt zavardsa nélkil, a parhuzamaos erdei Oton célszer( felfelé haladni,
majd rivid atlapolddas utdn, a rendelkezésre alld Gsvényeken keresztil a Csillagvizsgald felsd oldala
mentén kiérkeztetni a burkolt Konkoly-Thege kazdtra (ezen a javaslat: nyitott kerékparsav). A Budadrsi
Koparok térsége felé a Nagyszéndszug felett jeldlt kapcsolat (foldit kilan HRSZ-2n) megfeleld. A
Budakeszi lakott teriiletét keletrdl Erintdlegesen kerild vonaljavaslat is tdmogathatd (a Kordnyi korhaz
DMy-i keritésénél kisebb erdei dswény szakasz is beiktathatd a Mezei Mara w.i szinthulldmzas
elkeriléséhez). (Az MTSZ az eldzdek vonatkozasaban is tibb gyalogos-kerékparos Utkdzeést azonositott
be, ezek egyeztetésére is sor kerul hamarosan.) A Budakeszi-patak menti vonal megfeleld (a kafejtatal
tavolsagot kell tartanil), de a déli szakaszon a két |Gteret, amennyiben hosszitavon sem vehetd
igenybe a teruletik, a Katonai Temetotdl eszakra a tervezett kerekparitra tortend kikétéssel lehet
elkerilni.

A Paty - Budakeszi relacid kézit mentén, vagy a tavwezeték savjaban is megfeleld (burkalt lenne), ill.
Patyhoz kozelebb kilon HRSZ-es faldot is rendelkezésre all. A Katalin-hegy és Biai-hegy térségében
nem javasolt kerékpdros kijeldlés, de a Paty Mézeshegy - Biatorbagy Katalinhegy erdei kapcsolat
tamogatott. A Méreshegy - Budakeszi Arborétum (térsége) reldcidban nem célszerl kerékparos
itvonal kijelilése, elhagyasra keriil. Az Erd - lharoshegy (rakétabdzis) midt a Kdhegy és a Szélkapu-
vilgy vilgy vonaldban vezethetd el Biatorbagyig (az harosba). A Schulteisz kanyaron beldl (Kerek-
domb, Herés-kert) ne legyen semmi (kdzit kiilsd oldalan haladjon). A Biai-to kozépso gat térsége is
nagyon erzékeny, ezért a kerékparit az orszaglt masik oldalan menjen. A to masik oldalan tervezett
kerékparit megfeleld, a David majori kikdtés a szantd &5 ne a [3p teriletébdl foglaljon el teriletsavot.
Az Grgehegyi kaposolat nyakaskd térségi megoldasa helyett a Peca-td felé van elfogadhatd megoldas.
A Biatorbagy - Soskit vonal a patak mentén megfelela.

Tok telepilésnél az Oridsok |épcsSjét el kell kerilni (murvds (). Zsambek térségében a Myakas
gerincvonala tmogatott. A medencében a régi malom, a festdi fas legeld feltdrdsa indokolt, megfeleld,
a pataktdl tavolsagot kell tartani. A nyomvonal a szantd és rét teriiletén, annak hatardan helyezkedjen
el, lehet az erddsav, lap mellett, de nem ravezetve. A fas legeld Ggyeben elsdsorban a varos illetékes.

A Garancsi-to koridli vonalvezetések megfeleldek. A tobol lefelé halado patak vonalaban lévd erdészeti
uzemi utat lehet hasznalni, az orszagos kozitra erdészeti szempontbol kikéthetd, kizlekedéshiztonsagi
kérdések merilnek fel (békatereldkre és -atidrokra van szikség). A Pilisjiaszfalu - Piliscsév kaposolat
megfeleld.
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Budajend esetében a Nyarfa utca - Budajendi-patak (parhuzamos faldut) vonal megfeleld
(.hdromszog alakzat” helystt), vizes terileten a jarhatasag jelenleg is valtozékony.

Emlékeztetdt deszedllitotta: Ajtay Szilard
2021.02.04.

EMLEKEZTETO

Helyszin: online

Iddpont: 2020.11.17.

Jelen voltak:

Ajtay Szilard (Bonum Via Kit.)

Barna Zsolt (Ertékterv Kit.)

Bereczky Akos (Ertékterv Kft.)

Somogyi-Farkas Jozsef (BOT)

Boda Zoltén (Pilisi Parkerdd Zrt., kozjoléti osztalyvezetd.)

Keszléri Jozsef (Pilisi Parkerdd Zrt., Budakeszi Erdészet, erdészetvezetd)
Lukacs Sandor (Pilisi Parkerdd Zrt., Budakeszi Erdészet, erddgondnok)
Bird Sandor (Duna-lpoly Nemzeti Park |gazgatosag, Orszolgalatvezetd-helyeties)

Az egyertetésen a tervezdk tajékoztattak a résztveviket a feladatukral, annak céljairdl és kereteirdl.

lelenleg egy hdldzati terv készil, amely egy nagytavl indikativ jovdképet vadzol fel, a
megvaldsitds (temezetten torténhet, a terv megalapozhatja a kovetkezd évek konkrét
fejlesztéseit. A cél a meglévd elemek halozatba szerverése, a szikséges fejlesztések,
Utvonaljavaslatok meghatarozasa, illetve turisztikai haldzat kialakitasa.

Az egyeztetés fontosabb megdllapitisai:

A tervezés indokoltsdgdval egyetértenek, tudni kell, hogy szémos eltérd érdeket kell
dsszehangolni.

Az ErdOtdrvény és a Termeszetvedelmi torvény eldirdsai alapjan az erdei turisztikai (és
rarandok-) Gitvonalak esetében a kerékparozhato dtvonalak kijeldléséher szikséges az
erddkezeld és az erdészet hozzajaruldsa, illetve adott esetben az erdészeti szakhatosag
engedélye is. Védett termeészeti terlleten a természetvédelmi szakhatdsdg bevondsa is
szikséges. A haldzati terv vitaanyagat fontos lenne majd megkildeni a szakhatésagoknak is.
Keszleri Jozsef felhivia a figyelmet, hogy csak olyan fejlesztéseket érdemes megvalositani,
amehynek a késabbicknek kiltségvetési és intézményi szempontbdl biztositott 3 megfeleld
fenntartasa. A Pilisi Parkerdd eredményelszamoldssal mikédik, ez kizérja profilidegen feladat
vallaldsat.

Somogyi-Farkas tozsef megemlitette, hogy kordbban megindult a térségben egy Naturpark
|&trehozasa, amely projekt idovel elhalt. Felmeril, hogy a kerékparforgalmi halozat fejlesziése
0j lendiletet ad ennek a projektnek is. Tervezd informacio-szolgaltatast kér a Naturparkkal
kapcsolatban.

Lukdes Sandor felhivia a figyelmet, hogy az erdészeti feltdrd utak célja elsddlegesen az erddvel
kapcsolatos munkak kiszolgalasa (erdészet, hatosag, természetvedelem), de megengedett,
hogy a turistdk is hasznaljak. Kiemelt figyelemmel kell lenni a turizmus (kerékparozas) s a
természetvédelem céljainak Otkdzésére, illetve az erdészeti munka zavartalansagara.
kérdésként merdl fel, hogy ki mehet a kerékparos Otvonalon?” A hdldzat tervezése sordn
valaszt kell taldlni arra a kérdésre, hogy miként érik el a kerékpdrosok az erddterileteket?
kérdésre elmandta, hogy a hasznalat intenzitédsa leginkdbb a kiépités mindségével flige dssze,
kevéssé a kijeldlés ténydvel.

Tervezd szerint a kerékparniton a KRESZ lehetdve teszi, hogy gyalog is kozlekedjenek rajta, de
az erdei utvonalak elsdsorban varhatdan vegyes haszndlatd vonalak lehetnek, , kerékpdrozdsra
ajanlott (tvonal” kijeldléssel. Az erdoteriileteket legjellemzobben a telepilési kisforgalma
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utcahaldzaton, a kilterdleti vepyesforgalmi (pl. mezdgazdasdgi) utakon és (foként a
nagyforgalmu orszagos kozutak mentén) onalld kerékpdriton érhetik el.

—  Keszléri Jazsef: egyes helyszinek, Otvonalak, erdészeti feltard utak mar jelenleg is tilterheltek
(ilyen pl: Annalaki 0t Telkidt - Magykovacsi kdzdtt, PilisBike része, a gyalogos tlrazok, a
kerékpdrosok és az erddgazdalkodok zavarjdk egymast. (Murvdazott, makadidm jellegi 0]
kerékpdros nyomvonal kellens) Tervezd kéri az Erdészetet, hogy jeldlje meg az altala
problémasnak, talterheltnek latott utakat/Gtvonalakat, konfiktuspontokat &s ha modvan r3,
a megoldasra a lehetdségek elvi kindlati palettdjat, ill. a konkrét esstekre a javaslatokat
fogalmazza meg.

—  Bird Sdndor a DINPI részérdl kiemelte az aldbbiakat:

o Figyelembe kell venni a kilénbazd stadtuszi védett terlileteket, amelyek kapcsan a
Memzeti Park tud tdjékoztatast nyljtani, azonban a helyi védettség alatt 3llS teriletek
esetében az illetékes dnkormanyzat jegyzdjéhez kell fordulni.

o A meglévd erdei Othdlozatra alapozva, azt nem bdvitve, a PilisBike-kal dsszehangaoltan

lenne jo a haldzatot a tervezési teriileten is meghatarozni.

A halazat kialakitdsa sordn tdrekedni kell arra, hogy — természeti kirnyezetben —

elsdsorban a meglévd Othildzaton veressenek az Utvonalak. Nagyon kivételes esethen

lehet |&tjogosultsdga Uj Otvonalnak. Az ) elemek a meglévd haldzat szerves részei
legyenek.

o Az érintett térség két részre oszthata: (1) Bel-Budai térség: terhelt, technikai sportoldk

jellenléte jellemzd, sth. (2) Kilsd-Budai térség: érintetlenebb, nyugodtabb kirmyezet.

Az eldzménytervek egyike a Biatorbagyi tavaktal északra taldlhatd Gyurgyalag-telepet

is érinti (kérdés: a régi vasit mentén?). A tervezett nyomvonal dtvezetése a fokozottan

védett gyurgyalagok kiltdtelepén természetvédelmi okokbadl nem lehetséges.

A terverésher szikséges téradatokrdl (Natura 2000 és kilonbozd szinten védett

teriiletek kéirvonalai, sth.) .shp fajl formatumban informaciot tud szolgaltatni a DINFI,

amelyet a dinpi@dinpi.hu e-mail cimen kell igényelni.

A fokozottan védett teriletekrdl lehetdleg el kell hizni a kerékparos forgalmat

(kilén&sen a Szénas-hegycsoport Eurdpa Diplomas Terilet keritéssel korbevett

teriletérdl). Eldfordulhat, hogy a kerékparozasra kijeldlt utak tobbféle jogi statuszi

teriiletet is érintenek, ezért fontos, hogy a védett teriletek hataran a wvédettség
tényére, és ar ebbdl fakadd korldtozasokra kilén felhividk a kerékparosok figyelméat.

(online rendszerek, applikaciok; helyszini t3jékoztatas)erre s dokumantacis kiter

o A térségben tdbb alzist szentély jellegl terilet is van. Célszeri kozds bejardsokat
megvaldsitani, ez esethen eldzetesen érdemes lenne a megcélzott (tvonalat
vizsgalandd teriletsavként megadni.

— Adatszolgdltatds kapcsdan az aldbbi két online elérhetd térkép haszndlata javasolt kezdeti
tajékozodasra:

o https:f/erdoterkep.nebih gov_hu/

o http:/fweb.okir hu/map/?config=TIRE&lang=hu

—  Keszléri Jozsef a Budakeszi — Telki kézotti irany kapcsan elmondta, hogy az Arborétum magott
(attal délre) engedélyezett zart vadaskert mikadik jelentds vadallomannyal, ezért gyakran
korlatozott a teriilet atjarhatosaga, igy ott kerékpdros dtvonal kijeldlése nem realis.

8}

[}

[}

[}

— Tervezd eldadta, hogy Budakeszi déli terilletérd| és északi teriiletérdl is fontos lenne Telki
iranyaba elinduld kerékparos kapcsolat biztositédsara, igy ha nem lehetséges az Arborétumot
délrdl érintd megoldas, az esetben fdleg nagy jelentdsége lenne a Paszti Gyula pihendtdl
[mamutfenydk, Madar tandsvény) kiinduld a lovasklubnal az (Budakeszi-Telki) orszagithoz
kigrkezd turistadtvonal kerékparos (tvonalld fejlesztésefkijeldlése. Elhangzott, hogy a
lovasklubot csak keletrdl lehet elkerilni, ez az (twvonal jelenleg is jarhatd. A Budakeszi-Telki
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orszagut mentén az Erdészet elkeritett teriletén |&vd Gzemi Ot hasznalata nem johet
szamitasba, mivel itt szamos bérld mikadik, kiemelt fontossagl a vagyonvedelem.

— Korabban felmerilt a Budakeszi — Telki dsszekdtd ot menti kerékparos kapcsolat, akar
lombkorona-tandsvénnyel kombinalt kerékparos feliljaron térténd keresztezése is.

—  Somogyi-Farkas jozsef megemilitette, hogy kordabban felmerilt Budakeszi észak-nyugati részén
(Budakeszi Szdldtelep buszmegallatal északra) egy kerskpdros dtvonal kialakitdsa megléva
mezdgazdasagi utakon, illetve egy rovidebb (0] erdészeti Ot kialakitdsaval kombindlva. Tervezd
kéri az eldzmények megkiildését.

— A jelenlévik egyetértettek, hogy kiemelt fontossdggal kezelendd a sportolok, tardzok
tdjékoztatdsa, szemléletformaldsa (az Otvonalak megismerése mellett kiléndsen az ehart
viselkedés, az erddben betartanda szabdlyok ismerete, az erdd — természet — erdészet
mikodésenek alapjai). Tervezd a halozati tervben is mar javaslatokat fogalmaz meg a
probléma kapcsan.

— Kiemelt probléma a terileten megjelend downhill, amely mas erdéhasznalck szamara szamos
konfliktust okoz.

—  Terverd megkerssi a halozati terv kidolgozdsa sordn a kerékpdros szervezeteket (Magyar
Kerékparosklub, MKSZ).

— A halozat kialakitésa sordn Tervezd figyelembe veszi a térséget &rintd, eldokészitss alatt alla
fejlesrtéseket, pl.:

Budadrs, Paty, Telki elkerild,

P+R-ek is éplilnek,

Buszsav: a budapesti elképzelésekher kaposolodva indul a tervezés Budakeszin (BFE,

NIF).

— Boda Zoltadn az aldbbiakra hivta fel a figyelmet:

Kéri, hogy a jéviben Branthuber Arpad urat is tegyik az e-mailek cimzettjei kizé.

A térség egyes (tvonalainak terheltsége kapcsan felmerilhet a csak gyalogos

kizlekedeésre kialakitott utak sziikségessége.

A PilisBike eldzmeényei kapcsan a jelenleg az AOFK-nal dolgozd Ribjanszky Gergelyt

célszerd megkeresni.

o Téradatokat a Pilisi Parkerdd kdzponti e-mail cimére irva lehet kérvényezni.

o A kerékparosck szamdra a szokasos gyalogos-jelzések nem kellden nagyok és
eszlelhetdk.

o A példakent felhozott Mezei M. utcaval parhuzamosan vezetett ttvonal esetében el
tudja képzelni, hogy csereerdd birtositasaval kis szakaszon lehetne érinteni az erddt,
de meg kell vizsgalni a védelmi besorolast.

o Az Alomvilgynél nehézség, hogy bekeritett magantulajdoni terilet. A keleti 1Gtérmeél
(Készenléti renddrség) fontos, hogy nincs hasznalatban, a délebbi BRFE |&tér
felhagyasa is valdszind (Budakeszi takarasa nem kelld mérteki).

[}

[

0

Emlékeztetdt osszedllitotta: Barna Zsolt és Ajtay Szilard
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ITM Tervzs(ri nyilatkozat

Iktatdszam; KREF/1900-12/2021-1TM ﬂg}rintézﬁ;ﬂcﬂyht Pal
Telefonszim:06-1-795-46-16

IMNOVACLOS E5 TECHNOLOGIAL
MINISZTERIUM
KEREKFARDS KOORDINACIOS FOOSZTALY

NYILATKOZAT

A Budakiimyéki Onkorményzati Tarsulas megbizasabdl a Bonum Via Kft., az Ertékterv Kit.
£z a Mobhilissimus K. elkészittették Budakdmyéki kerékpdr-turisztikai halozat fejlesziés cimi
Kerékparforgalmi Haldzati Tervet (KHT) és azt megkiilldiék az Innovicios és Technologiai
Minisztérium Kerékparos Koordindeids Fhosztdlya részére véleményeztetés céljabaol,

Az Innoviaciés és Technoldgiai Minisztérium a 2021, méreius 31. napjan megtartott tervesiri
&5 a dokumentum attekintése alapjan

Budakirnyéki Onkorméinyzati Tarsulis Budakirnyéki kerékpar-turisztikai hildzat
fejlesztésre vonatkozd Kerékparforgalmi Haldzati Tervének elfogadisét javasolja

az aldbbi észreviételek figyelembevételével:

o Kérjilk a Budakémyéki Onkormanyzati Térsulas (BOT) telepiiléscit és Zsambék
Viros Onkorményzatat, hogy a Budakémyéki kerékpar-turisztikai  halozat
fejlesztése cimii Kerékparforgalmi Halézati Terv elfogadasardl képviseldtestiileti
hatdrozat formajiban nyilatkozzanak,

e Az elfogadd hatdrozat birtokdban, jelen Kerékpdrforgalmi Halozati Tervet a
Budakémyéki Onkorményzati Tarsulds dsszes mind a 12 telepiilése és Zsambék
varos teljes értékil telepiilési hdlozati tervként hasznilhatja fel a 2021-2027-es
Eurdpai Unids palvazatok soran.

ITM - KRKF

e A természeti teriileteket érintden stabilizalt burkolattal megterverzeit szakaszok
szerepeltetésével egyetértiink, melyek megfeleld kivitelezés és karbantartas melletl
ji& komfortszintet biztositanak.

o A KHT készitése sordn a terverdk kilongs fgyelmet forditottak a gyvalogos = futd
— kerékpiros — lovas GOthasznalok kézitti konflhiktusok elkeriilésére. Az erdei
nyomvonalak esetében a rendelkezésre allé keresztmelszeti szélesség fliggvényéeben
kell meghatdrozni, hogy kiezis vagy elvilasziott fellilet célszerh kialakitani,

Fodor [stvin - Magyar Kzt

s A nem szilird burkolatd szakaszok elinvel mellett megjegvzendd, hogy ezen
szakaszok esetenként joval tobb fenntarthsi munkdt igényelhetnek a szilird
burkolatiakkal Gsszevetve. A viromanyos kezeldkkel ennek vallalisardl a késobbi
terviizisok sordn egyeztetni szlikséges.
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Iktatdszam: KRKF/1900-12/2021-1TM Ugyintézi:Benyhe P4l
Telefonszim:06-1-795-46-16

[MMNOVACIOS ES TECHMNOLOGIAL
MINISZTERIUM
KEREEPARDS KOORDINACIOS FOOSZTALY

Az online tervzsiri résztveviinek listija:

+ Bereczky Akos e Hoz Erzsébet

» Bama Zsolt =  Berencsi Miklos

o Ajtay Szilard * Treffler Gyongyi

s  Somogyi Farkas Jozsef e Madardsz-Losonczy Bilint
s Sztaniszldv Tamas * Benyhe Pal

Kérjiik, hogy az ésezrevételeink alapjén Avdolgozott KHT-t a kerekparivitm.gov.hu cimre
megkiildeni sziveskedjenck.

Budapest, 2021, 4prilis 13.

Tisgtelettel: | A=
Madarisz-Losonczy Balint
foosztalyvezetd

Nyilt megvitatds egyeztetési észrevételek és tervezdi valaszok

Az aldbbiakban Osszefoglaljuk a jelen KHT véglegesitése sordn érkezett észrevételeket és az azokra
megadott tervezGi valaszokat.

Eszrevétel Tervezdi allaspont

Bar a cim maddositasra kerilt a cimlapon még mindig a

zsambéki romtemplom részlete latszik. Ugy gondolom,

hogy itt mindenképpen a térség - kerékparral is elérhetd

- latnivaldinak kellene szerepelnie akar 9-12 mozaikos Maddositottuk
elrendezésben. Gondolom a korabbi kiadvanyaik miatt

vannak fényképek, de ha nem megfelel6ek

természetesen kildiink Ujabbakat.

Tovabbra sem tamogatjuk az Adyliget-Nagyrét-
Hlvosvolgyi at nyomvonal szerepeltetését, még nagy TObbszor korben egyeztettlink és mddositottuk:

id6tavon sem, hiszen ez egyrészt gyengiti a meglévd végiil csak turautvonal-kapcsolatot adunk Adyliget
remeteszurdoki illetve a Petnehdzy rét - Kisordogarok -  és a Nagyrét kozott, a Fekete-fej alatt a Szép
Szépjuhdszné Ut - tavvezeték - mentén torténd Juhdszné koz keleti vége felé atkdtve a mar tervezett
nyomvonalakat, masrészt a budapesti oldalon sem Szép Juhaszné menti (tavvezetékes) nyiladék
csatlakozik a meglévé kerékpdrut halézathoz, ezért kp.uthoz.

kérjik ennek torlését.
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Hasonldan a Pilisbike halézathoz, kérjik a budapesti
haldzat - érintett részének - pontos dbrazoldsat a jobb
értelmezhet6ség, a szlikséges Uj elemek lathatdsaga
okan.

Kiegészitettiik

Az Adyliget nyugati hatardn felvezetd Uj szakaszra kérjik

feltlintetni, hogy "Kerékparut épitése a Varoshatar Kiegészitettiik
utcan".

A kerékparutnak Sebestyéndomb EK-i szélén az E&tvds

utcan vezetett része csak "kijeldlt utvonal" mint a Mddositva
Pataksétanyon.

A pataksétdny Kirdlyka Ut és Telepiiléshatar kozotti

, W ee pstan s R Modositva
része nem "kijelolt" tehat "lila pottyos".

A pilistszentivani kapcsolat szovege igy jobban
értelmezheté lenne: Atkotés a Zsiroshegyen keresztiil Mddositva
Pilisszentivan és Solymar iranyaban.

A z0ld sav a Budavidéki Zoldut Egyesilet egyik
Bar mar szé volt réla korabban nem kerilt levételre a utvonalat jelzi, 6k ezt id6rél-idére egy-egy turara
Perbal irdnyaba meng PilisBike "z6ld savja" az un. hasznaljak, igy meglévé allapotot jelez. A Pilis Bike a
Fehérutrol (sarga jelzésrdl). délebbi utvonalon halad, mi is ezt a kedvezébb
utvonalat jeldltik.

Kérjuk jelolni a Kossuth/Telki utcak taldlkozadsanal a P+B
parkolot - vagy ezek nem ezen a térképen lesznek?

5.1.6.1 a becsatlakozast nem kell fejleszteni, mert a
kerékpdrdt nem megy 4t a patakon, hanem a "...tartozé Javitottuk
kastély parkjan keresztil."

Koszonjlik az észrevételt - ez mindossze egy
potencialis, terep szempontjabdl kedvezé utirany,
amely tovdbbi vizsgalata sziikséges, nem konkrét
fejlesztési javaslat. A szoveget kiegészitettiik: kiilon
kiemeljik, hogy a tulajdonviszonyokat vizsgalni
szlikséges.

Pilisjaszfalu - Ugy remek &tlet, akartam 1x arra tarazni,
de le van keritve a vélgy Unynal, és nem vennék ra
mérget, hogy csak maganteriletet keritettek le

A jeldlt irdny a BATRT-ben is szerepel, illetve a Pilis
Bike haldzat része is, szlikség esetén - egyeztetve az
érintettekkel - a fellilet stabilizalasa indokolt lehet,
de ez mar a tervezési tertletlinkon kivil esik.

Piliscsaba és Pilisszentivan kozott a jelenlegi bringds
turadtvonal elég homokos, igy nem az igazi: murva
szOras dongoléssel?

Juliannamajor/cserkészpark kérnyékén a jelenlegi
nyomvonalat én északabbra helyezném, a
Vorospocsolyas déli labahoz, a mez6k északi szélére,
mivel jelenleg is aki ismeri, arra teker: jol elosztott szint,
kevés sar

A Budakeszi arok atjarhatdsagaért nagyon kéne lobbizni,

Eovetértiink
nagyon jo otlet gyetertun

(Nem érinti a tervezési feladatot. Kb. 8 évvel ezel6tt
Es ha nem csak bringazasban gondolkodunk, Budakeszi, KOZOP keretében késziilt egy megvaldsithatdsagi
Zsambék-Tok-Perbal mar vasuti ledgazast is érdemelne a tanulmany, amely a Budakeszi szarnyvonal
gy6ri vonalbdl lehet&ségét vizsgalta - az Gnkormanyzatnal
valdszin(ileg elérhetd.)

Nekem nehéz volt értelmezni a nagy térképet, mivel
tébbnyire lehagytak réla az utakat és épitett
kérnyezetet. J6l ismerem én is pl. a Juliannamajor kordli
erdei 6svényeket, de ezen a térképen nem nagyon
tudom azonositani, hogy a tervezett ut hol van az
altaldm ismert utakhoz képest.

A térkép megjelenését folyamatosan fejlesztjik
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Szeretném felhivni a tervezék figyelmét arra, hogy sok
helyen nem lesz elég csak kitablazni az erdei utakat
(narancssarga szakaszok), ha azt akarjuk, hogy

kozlekedésre is hasznaljak, nemcsak sportra. Rekreacios

célra persze j6 az erdei Ut, de munkdba menni nem:
télen a munkanap végén mar sotét van, sar is lesz,
vaddisznok, stb. Ez a Solymar/Szentivan/Nagykovacsi
Osszekottetésnél nem gond, de a Budakeszi - Budaors
utvonalon mar igen, mivel Budadrsre sokan jarnak
dolgozni is. .

A Budapest-Balaton kerékparut miatt szerintem
kiemelten fontos a Bia-Paty és a Budadrs-Budakeszi
Osszekotettés. Jelenleg Budakeszirél gyakorlatilag a
Gellért téren at kell eljutni a BuBa elejéig, ami
nonszensz persze. Ha ezekrdl a telepiilésekrél
kozvetleniil elérheté lesz a BuBa, akkor tébben fogjak
hasznalni.

Budakeszi f6 ut, “telepiilés tengelyének kialakitasa”: a
bevezets gondolat és elképzelés abszolut Gidvozlendd,
de a szervizutak kizarélagos hasznalata a f6 utca teljes,
iranyhelyes kerékpdarozhatdsaga helyett viszont mar
nem (célpontok a f6 Gton és a szervizlton is vannak)

Budakeszi Temetd ut: a tervezett kerékparut
egyszercsak véget ér folytatas nélkil, ahelyett hogy

kimenne a telepliilés hatdrig, ahonnan mar van tervezett

folytatas

Szépjuhdszné: autds forgalombdl is jol latszik, hogy
minden iranybdl fontos atjaré Budakeszi + Bp és
Adyliget, Mariaremete iranydbdl, tehdt ingdzasra
alkalmas infrastruktura sziikséges (latszolag most csak
erdei utakban gondolkoznak)

Budakeszi Ut mentén zolddel van jelezve az erdei

kerékpdrut ... k6hom, kdhém ... minimum narancssarga,

féleg ha mar a Janoshegyi Ut is narancssarga lett. Ma
Budakeszin jartam és végigmentem az erdei Uton, ...
szoval, napi ingdzasra, minden korosztalynak a jelen
allapotaban NEM: kidll6 beton csatornafedék, csuszos,
kikertilhetetlen sziklas szakaszok, gorongyosre fagyott
talaj ... gondolom nem az az elvaras, hogy mindenki
fulltelds terepbringaval kozlekedjen?!

Erd-Parkvéros kapcsolata Torokbalinton at Budadrs
felé? vagy ez mar nem tartozik a tervezési teriilethez?

Meglévd kerékparforgalmi létesitmények ... A

telepiilésen 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény nincs.

Szerintem ez nem felel meg a valésagnak, mert a
Muskatli utca — Rozmaring utca kozott kerékparat
taldlhato jelenleg is, amely idén raadasul feldjitasra
kerdl. A térképen mar dbrazolasra kerilt a nyomvonal,
de a fenti szOvegben javitani kellene.

Emiatt a 106. oldalon Iév6 szovegben is ki lehetne
egésziteni a kerékparuttal az aldbbi szoveget: , Térségi
kapcsolatok ..."

A varhatéan hivatasforgalomra is hasznalt
iranyokban természetesen olyan megoldasokat
javaslunk, ami megfelel erre a célra (burkolt,
megfelelS vonalvezetés( Utvonalak).

Egyetértiink

Egyetértiink

A hidldzati javaslatot pontositottuk

A Budakeszi uti "Laktanya

Buszmegalld"-tdl lehet inditani egy kp. utat lefelé
(Iépcs6 mentén, Udiil6 utca) és a mar berajzolt
vonalainkhoz csatlakoztatni. Akkora forgalmi igényre
nem szamitunk, hogy ennél direktebb megoldas
legyen (a Szépj. u. mellett egy kp.utnyi fat ki kelljen
vagni).

Moadositottuk

Ez nem tervezési teriletliink, de mas projekt

foglalkozik vele.

Moédositottuk

Kiegészitettik
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A 142. oldalon 5.2.10. a Gyorgy utca helyett Gyongy

. . Javitottuk
utcat kell irni.

Ugyanitt (142. oldalon 5.2.10.) a F6 utcaval parhuzamos
»szervizut” nyomvonalat ajanlja kétiranyu
kerékpdrdtnak, ami a megitélésem szerint nagyon
meredek, de tény, hogy kis forgalmu. Alternativ
nyomvonalnak szerencsére benne van az Alsévolgy utca
— Vélgy utca — Arnyas utca.

Valéban meredek, de a F§ utca menti folyamatos
kapcsolatot meg kell adni azoknak, akiknek itt van
dolguk, fontos a haldzati folytonossag. Sokaknak
valdban az Alsévoélgy utcai irdny is megfeleld lesz - és
kényelmesebb.

A javaslat Iényegi azonossagot mutat a trvben
kiérlel6dott megoldassal (sulykdzépponti domb
kikerilése), a haldzati részletek szintjén az ujabb
megoldas kiérleltebb.

Az Ujtelep - Iskola kapcsolatra az Arvalanyhaj - 1-es f6ut
- Pet&fi - Lol tim sétany megoldast javasolja (2017-es
javaslat)

A szOveges anyagban, annak 141. oldalan taldlhaté

. . Javitottuk
utcanevek nalunk nincsenek.

A kornyez6 térségek -elsGsorban Budapest-
kerékpdrforgalmi haldzati tervével valé kapcsolatot
jobban ki lehetett volna domboritani. Benne van,
szerepel, de ezt lehetne hangsulyozni.

A BFFH-nak/BKK-nak megkuldjik,de jelen
informacionk szerint nincs atfogd févarosi KHT. All
és Xll ker.nek nincs a tervezési teriilettel érintkezé
KHT-ja.

Budakeszin belll én nem a Telki, Temetd Ut mellé
tenném be a kelet-nyugat irdnyu kerékparutat, hanem
inkabb a Kossuth L. utca - Honfoglalas sétany - 4j SZIA -
sportpalyak vonalat épiteném ki.

Felrajzoltam lila szaggatottal,de a Temetd utcat
nagytavon hagyjuk meg. Ha egyszer atépitik, legyen
az az elvaras, hogy kerékparozhaté megoldast kell
talaini.

Az Uj EU tdmogatasi id6szakban az éghajlat valtozasra
kedvezd hatdssal biré projektek kapnak prioritast.
Célszer( lenne egy fejezet ebbe a dokumentacidba, ami
ezen fejlesztések klimakockazati szempontbdl el6nyos
hatasait taglalja - ez lehet egy altalanos ismertetés is - h
késGbb egy EU pénzekért meng palyazat soran ez jo
hivatkozasi alap lehessen.

Kiegészitettiik az anyagot.

Egymasba folyd betltipusok mellézése, képi

.. . , Jelen véltozatban mar javitva van.
anyagok széveghez illesztése, stb.

- Az utazasok részletes elemzésekor javasoljuk
hangsulyosabban jelezni, ha kiilén kerékparos adat
nem 3llt rendelkezésre, vagy nem lehetett képezni,
helyenként 6sszemosdédik, hogy dsszes, vagy csak
kerékparos utazasrdl van-e szo.

Néhol tettlink erre utalé megjegyzést.

- A KHT szemléletesen leirja a tertlet
sokszinlségét, , inyencségeit”, turisztikai
potencialjat. Enhez illeszkedve javasoljuk a ,Paty —
Budakeszi vadaspark utvonal” tobbszori
szerepeltetése helyett egyéb példat bemutatni.

A vezetGi 6sszefoglaldba sziikségszeralien tartalmi
ismétlések keriilnek. Ugy gondoljuk, hogy ennél
érdemesebb a projektgenerdlasba fokuszalni az
erGforrasokat (ami 6sszefligg a potencialis kiranduld
utvonalakkal).

- Azokban az esetekben, ahol a kerékparos
balesetek alacsony szama miatt az 6sszes baleset
kerillt bemutatasra, ettdl fliggetlendiil azt a kevés
szamu kerékparos balesetet javasoljuk kilon
vizsgalni.

- A 141. dbran a jel6lt 1500 és 3500 E/nap értékek
helyett miért nem a kordbban a KHT altal is

Haldzat szempontjabdl semmi nem kévetkezik
ezekbdl az adatokbdl. Projektszakaszban lehet
jelentGsége.

A 141. 4dbran a problématérkép megoldasa alkalmas
a vizsgalandd szakaszok beazonositasara. A 67. dbra

hasznalt, és a vonatkozé UME altal is alkalmazott
2000 és 4000 E/nap értékek keriltek abrazolasra.

e javaslatnak megfelel6en mutatja a forgalmi
értékeket.
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- A KHT terjedelmét a konnyebb forgathatdsag,
atlathatdsag érdekében érdemes lenne
csokkenteni. Erre az egyes definicidk tobbszori
kibontdsdnak elhagyasa adhat teret.

Torekszink ra.

- Tortént-e egyeztetés azon nem szildrd burkolatu

szakaszok esetében, amelyeken munkahelyre Az adalékmentes stabilizalast szorgalmazza mind a
igyekv6 kerékparosok is megjelenhetnek, polimer, tervezd, mind az erd6kezeld, mind a DINPI. Ahol
vagy egyéb anyagu fellleti zards érdemi hivatasforgalom van/lehet, ott burkolt utat
alkalmazhatdsagara vonatkozdan az érintett javaslunk. Minden mas helyszinen megfeleld a

kezel6kkel, természetvédelmi szervezettel a porzds stabilizalas.
meértékének csokkentése érdekében?

Az egyeztetések sordn altalanos elvként
egyetértileg el6 lett irdnyozva, hogy mindig a
teruletgazdak (pl. erd6ben a Parkerdd) az elsGdleges
- A nem szilard burkolatu szakaszok elényeit fenntartd, emellett tobboldald megallapodasokkal
kiemelve megjegyzendd, hogy ezen szakaszok kellene a finanszirozasi és felelGsségi kérdéseket
s .. ’ .. . tisztazni, amivel az elsédleges fenntarto (kezel§)
esetenként joval toébb fenntartdsi munkat N )
p i i . mellett a (tovabbi) f6 kedvezményezett(ek) (pl.
igényelhetnek a szilard burkolatiakkal 6sszevetve.

, X kezeldkkel K VAllal4sardl adott telepulések altal domindnsan hasznalt erdei
6varomanyos eze.o el ennek vallalasaro kerékparuti kapcsolat) koltségviselése és
érdemes egyeztetni.

problémakezelési lehetdségei, jogkore is
meghatarozasra keriilnek. A
megdllapodastervezeteket projektel6készités sordn
célszer( el6késziteni.

A kerékpdrtarolok kialakitasakor sz616 fejezetben kérjiik
bemutatni a Kerékparozhato kdzutak tervezése cimi
Utiigyi MUszaki ElGirasban (e-UT 03.04.13:2019) is
feltlintetett forditott ,,U” vagy ,,P” alaku tamaszok
tipusabrajat

Egy egész fejezetet szurtam be. A kért képet nem,
helyette masik fotd és széveg van.

Kérjik a KHT-ban hasznalt ,,dedikalt felllet” kifejezés
definiciéjat meghatdrozni.

A KHT-ban szerepeltetett KETOSZ hivatkozasokon felil a
,Kerékparforgalmi létesitmények mellé telepitendé fak” Kiegészitjik.
cimd dokumentumot is kérjiik megemliteni.

Maddositottuk a szoveget

A vonatkozo fejezetben kérjiilk megemliteni a tervezés

alatt allé orszagos kerékparosbarat szolgaltatd

rendszert, amelyben a kerékparosbarat szolgdltatasok  Kiegészitjuk. - ehhez még nem j6tt anyag
kozott alapvetd elvarasként szerepel a pedelec toltés

lehet6sége, melyet kérlink szerepeltetni.

Az 5.6 Kisérg intézkedések cim(i fejezetben kérjlik

megemliteni a kerékparosbarat telepilés, és Kiegészitjuk.
kerékparosbarat munkahely palyazatokat.

A Magyarorszagot Kelet-Nyugat iranyban

atszel6 tervezés alatt allé Horizont kerékparos

kalandtura nyomvonala érinti a tervezési

teriletet.

A vasuti és autdbusz megalldhelyek
kornyezetében a fedett kerékpartaroldk
létesitésének fontossagara nagyobb hangsulyt
kérink fektetni.

5.2. fejezetet kiegészitettik.
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A 7. abra jelmagyarazataban a BuBa Utvonal
szine hibas.

180. oldalon , Erédtérvény vonatkozé
el6irdsai” hibas, helyesen: Erd6torvény.

A 161. dbrdn bemutatni kivant télt6allomas jo,
viszont a képen szerepl6 kerékpdrtdmasz
korszerdtlen.

Egymasba folyd betltipust kérjik javitani.
(képaldirasban)

Ujfalu saros "maszéutja" megoldhatd lenne ezzel az
apro kis

bekotéssel, beszéltiik is: a patak mellett folytatodhat a
bicikliut

kb. 50 méter mulva beolvad az Arvalanyhaj utcaba (A
Moriczi

ut/Arvalanyhaj sarok kihagyhaté - problémas,
belathatatlan

keresztez6dés mar most is!)

A Rdzsai ut (védett gesztenye fasor) most narancssarga
vonal, pedig

ott rendes szilard burkolat kéne-a mostani foldut
helyett. Tehat

piros szaggatott vonal (épitend&) a mostani narancs
(kijelolendd)

helyett.

... de ugyanigy valdszin(ileg piros kéne legyen az egész
Gesztenyés Ut is (ott sem jel6lhetjiik az Utra a
kerékparutat)

Az 1-es Uttdl a Laci boltjahoz vezet6 Gt ugye 3 opcidval
volt.

Most a kozépsdt (Fluzes utca) huztak be, én most Ujra
atnézve,

a patak mellett futéra szavaznék (hosszabb rézsaszin
vonal), (a

megbeszélésen pedig a Patak utcai verzidban
maradtunk - rovidebb

rézsaszin vonal)

Kalon ki kell emelnem a Budakeszi-Telki kozotti, végig az
erdében vezetend6 bringaut fontossagat; mely a
javaslatban is benne van, legnagyobb 6romoémre!

Fontosnak tartom kiemelni, hogy minden kozlekedési
fejlesztés elsédleges szempontja csak a biztonsag
novelése lehet. Ez kerékparut esetén az alabbi
konkrétumokban vélem megtestesilni:

a) kulteruleten kerékparut szintben nem keresztezhet

Javitjuk.

Javitjuk.

Javitjuk.

Id6kozben javitva.

Egyetértiink, a nyomvonalat korrigaltuk.

A Rdzsai Ut vonala akkor is narancs, ha burkolt
vegyesforgalmu. Ha csak a kp.osok haladhatnak be
erre, akkor lehet piros.

A Gesztenyés Ut déli szakaszan az Abacus szallodaig
(mely inkabb tekinthet6 klasszikus gydjt6uti szerep(
bekotésnek, mint az északi teleptiléskozponti
szakasz) az ut keleti oldalan (de a hosszan az
Agarkutato keritése korrekcidjaval) elképzelhetd egy
onallé kerékparut (ennek megfelelGen
madositottuk). Projektszakaszban lesz ideje a
kérdésben végleges dontést hozni. Az északi
telepliléskdzponti szakaszon mindenképpen a
jelenlegihez hasonld erdsen csillapitott
vegyesforgalmu utca megoldast javaslunk.

Kozvetleniil patak mellett hosszan vezetni kp.utat
igen el6nytelen, mert altaldban rendkivil rossz a
talaj teherbirasa. Ez esetben az Uthosszabbodas is
probléma. A Flizes utcai megoldas szinthullamzas,
hossz és az alacsony kozuti forgalom szempontjabol
egy optimum.

Egyetértink.

Nagyvonalakban egyetértiink. A c) vonatkozasaban
probléma lehet, ha a funkcids(rlsodés a fGutcan
van. (szolgaltatasok, munkahelyek, iskolak)

A f6utakra vitt fejlesztés célja potn az, hogy ezeket is
biztonsagossa tegyiik a kerékparosok szdmara, mig a
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kozforgalmu utat (csak lampas keresztez6désben)

b) kllterlleten kerékparat a kézforgalmu utaktdl
elkilonilten, megfeleld tavolsagra létesitiiljon (egy
balesetben kirepil6 jarm( ne "kaszalhasson")

c) belteriileten kerékparsavok ne a telepiilés f6
kodzlekedési utvonalain legyenek, hanem azzal
parhuzamos, eleve kisebb forgalmu uUtjain

Patyon lakoként, ezeket az alabbi helyeken latom
javitanddnak:

a) pont: Erzsébet biifé és Budakeszi Arborétumot 6sszekoté
szakasz: itt kerékparos aluljarora van szikség, mely megfeleld
lejtetés mellett a csapadékviz el- és atvezetést is szolgalni
tudja

b) pont: Paty - Biatorbagy szakasz: ez mindenképpen az egyik
legnehezebben tervezhetd terilet, az M1, 1-es Gt és
vasutvonal keresztezése miatt is; bizom benne, hogy az ut
keresztezése mar a teleplilések beltertiléterére esik
(Biatorbagyon a mar meglévé keresztezésre gondolok, csak ezt
a tervrél nem tudtam kivenni)

c) pont: ez séril a legtobb helyen Patyon: Torbagyi ut, Rakéczi
ut, Telki ut, Bobita utca; célszer(bb lenne a Flizespatak utca
(Telki helyett), Orgona utca (Bdbita helyett), Kossuth
utca/Petéfi utca (Rakdczi helyett); a Torbagyi a legsziikebb
keresztmetszet; itt a Pincehegyen dtvezet6 komolyabb
Utépitésre van sziikség.

-11. oldal: Budapest kdzelsége emlitve van, ugyan, de
ennek kifejtése, a csatlakozasi lehet&ség lemaradt.
Pedig a varos szervesen kapcsolddik a kerékparutakhoz,
kozvetleniil is (pl. Remetesz613s). Jelent6s a forgalom,
hétvégén féleg. Potlando.

-12. oldal: ,a gyalogos turista utak nyugalmanak
megdbrzésérdl” ir, ez a valésagban persze nem valds.
Erre eklatans példa a Szurdokba vald bevezetés, vagy a
Pataksétanyon vald atvezetés.

-13. oldal: a” lakossagi megvitatas javithat a terven,”ez
igy van, mert minden informacié hasznos.

-28. oldal:” a biztonsagos kerékparut létesitése
Remetesz6l6s és Budapest irdnydban,” ez a valdsagban
nem érvényesil.(3.1.16) Nagykovacsi telepiilésrendezési
és telepulésfejlesztési dokumentum: "mez6gazdasagi
utak jarhatdsaganak biztositasa kerékparos és egyéb
kozlekedés részére.” ,2022-ig megépitendd 3 km.
kerékparut megépitését iranyozza el6 Remetesz618s
iranyaban. Ha ez torténne, akkor a 11104 sz. ut mellet,
és a meggyesnél kellene a nyomvonalat kialakitani. Még
nem késd, csak terv és engedélymddositast kel
eszkozolni. (2019 V. héban elfogadott Teleplilés

kisforgalmu lakéutcak — alapesetben vagy minimalis
beavatkozassal — egyébként is biztonsagos(abb)ak.

Ad. a) Projektszakaszban lesz napirenden a
megoldas (az atvezetés helye determinalt, a médja
tobbféle lehet, pl. kiilonszintd, vagy jelz6lampas).
Ad. b) Igen, tudatosan mar belteriileten, a meglévd
(Szily) csp.nal van tervezve az atvezetés. Ad. c) A
Torbagyi és a Telki Ut esetében nem (nincs) kp.sav
van jel6lve. A Torbagyi utca (bevezet6 szakasz)
esetében a nyugati oldalon (részben a patak
lefedésével) latjuk jonak a kp.ut elvezetését. A
Kossuth utca és a Rakdczi is jeldlve van, utébbi a
funkcids(rlisodés miatt. Orgona utca (Bobita
helyett) nem igazan j6é megoldds, mert térdelt
vonalat jelentene, de a Bdbita u. arculata még
jelent6sen alakithatdé (kp.sav).

A févaros méretének, kdzelségének a jelentGsége
Osszességében abszolut ki van fejtve. Az 6sszes Bp.
iranyu kapcsolattal (bGven a tervezési teriileten
tulmutatodan) foglalkoztunk. Remetesz6l6s - Nagyrét
relaciéban Nagykovacsi Onk. kérésére tébb
megoldast elhagytunk, azonban még Gjabb
valtozatokat szeretnénk el6terjeszteni.

A gyalogos turista utakon a gyalogos/kerékparos
konfliktusok teljeskord kizarasa (haldzati
megolddssal) nem lehetséges, erre példa a szurdok.
A megfelel§ figyelmeztetd, sebességkorlatozd
tablak, kialakitas paraméterei csak enyhithetnek a
probléman. Valéban célszer( lenne lassanként
alternativ eljutasi lehet&séget biztositani a Nagyrét
felé, erre adtunk javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-
hegy K - Szép Juhdszné koz K erdei atkotés vonal).
Mindazonaltal a R.szurdok nyomvonalat
tdmogatanddnak tekintjik, mivel szinthullamzas
szempontbdl ez a legidealisabb nyomvonal Bp. felé.

Napirenden Iévé enged.i terv igyekben nem
kivanunk értékelést késziteni.
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szerkezeti terv) . Vagy is nem az torténik, amit az iras
tartalmaz.

- 29. oldal: Nagykovécsi HESZ 2019. VI. hé: ,, A 11104. j.
Ut menti... kdzhaszndlat szamara atadott
maganterileten a gyalogos és kerékpar sav
kiépitend6.”Ez sem lett betartva. A kerékparosok, mar
aki vallalja mehet a féut mellett, 70 cm-re. Ez nem
biztositja a 28. oldalon a Nagykovacsi
teleplilésfejlesztési tervben leirtakat.

-3.1.20. pont: Remetesz616s 2017-es HESZ:” A telepiilés
kerékparral a 11104j. koz uton ill. a Remeteszurdokon
keresztiil kozelitheté meg. Kiépitett 6nallé kerékparut,
kerékpar sav nincs a telepiilésen. A fels6bbrend( tervek
Remetesz6l6s teruletén (OTRT, BATRT) tervezett
kerékparut, kerékpdrsav nyomvonalat nem tartalmaz,
igy a Szerkezeti Terven sem kerilt dbrazolasra a
tervezett Uj orszagos kerékpar nyomvonal” A Szurdok és
a Pataksétany nyomvonala nem biztosit kerékpar utat,
csak utvonalat, feltehet6en ez az ellentmondast nehéz
feloldani, de palyazati pénz szerezni lehet. Tovdbba: , a
telepiilésen belil ... Kerékpar és gyalogutak kiépitését
javasoljuk, a kovetkezé nyomvonalakon: Nagykovacsi ut,
1 Hrsz at, Csillagsétany, Pataksétany”. No komment.

-51. oldal: A Nagykovdcsi kerékparosok korében végzett
felmérés szerint a legfontosabb célpont Budapest kozeli
részei (Huvosvolgy, Adyliget) és Remetesz4l6s. Ennek
ellensulyozasa, marmint a gyalogosok védelme nem
tértént meg, mert nem épiil jarda a Pataksétanyon, még
ott se, ahol erre a helyadott, a Szurdokban pedig
semmilyen védelem nincs, nem is lehet a gyalogosok
érdekében ( és természetesen a kerékpdarosok
védelmében).

- 52. oldal:” Nagykovacsinal elsépré folénnyel vezet a
févaros”. Ennek orilink. Rosszul megvalasztott
nyomvonalon fognak kézlekedni, raaddsul a hatdsag
meger&szakolasaval. Olyan csatlakozassal a Il.
keriletben, mely nincs kialakitva.

-66. 67. oldal: Emlitve van a megvaldsitas alatt levé
kerékparut, de szakmai észrevétel nincs .

-97. oldal: A 11104. j. ut kapcsan: 3.2.4.12.fejezet: Nem
50 km/h a megengedet sebesség a Nagykovacsi Uton,
hanem t6bb . viszont a 10000E/ nap gépkocsi forgalom
miatt nem tartja alkalmasnak a biztonsagos
kozlekedésre. Heti rendszerességgel vannak balesetek a
sebesség tullépése miatt is. A f6at mellé 70 cm-re
kerékpardat mar biztonsagos? Kizart dolog. Itt a
kerékparos a rendszeres balesetek szenveddje lesz.
Nagykovacsi 6nkormdnyzat nem kereste az dltala vallalt
nyomvonalat. Javasolja a Pataksétanyt és a Szurdokot,
mely nem elfogadhaté, f6leg a jovGre nézve. A
valasztott nyomvonalat tehermentesiteni kell a

Szamos esetben el6fordul, hogy terilethasznalati
kényszerek miatt specidlis megoldassal épiil egy-egy
kp.ut szakasz. Az ilyen kdzelség esetében az
elvdlasztottsag elénye messze meghaladja a
kozelség hatranyat (kockazatat). Egyébirant a
szerz&déses vallalasunk kereteit tulfeszitené
barmilyen projektszintl kérdés elemzése, f6ként
folyamatban lévé projektek megfelel6ségének
részletes atvilagitasa.

A jelzett konkrét kérdés jogi-eljarasi részleteit
illetéen nem all médunkban allast foglalni. Ami a
vitara kozrebocsatott haldzati tervet illeti, annak
elfogadasa a kp.halézatokat tartalmazé helyi
rendelet és torvényi szintl térségi/orszagos tervekre
ugy hatna ki, hogy utdbbiakat a legkdzelebbi
fellilvizsgdlat soran kellene 6sszhangba hozni a
haldzati terv javaslati tartalmaval.

A haldzati tervezésen tulmutaté kérdés.

Valdban célszerl lenne lassanként alternativ eljutasi
lehetBséget biztositani a Nagyrét felé, erre adtunk
javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-hegy K - Szép
Juhaszné koz K erdei atkotés vonal). Mindazonaltal a
R.szurdok nyomvonalat tdmogatanddnak tekintjik,
mivel szinthulldamzas szempontbdl ez a legidedlisabb
nyomvonal Bp. felé.

Bemend adat, nem feladatunk a megvaldsitas alatt
allo projektek véleményezése.

Valdban célszer( lenne lassanként alternativ eljutasi
lehetBséget biztositani a Nagyrét felé, erre adtunk
javaslatot (Adyliget - Fekete-fej-hegy K - Szép
Juhdszné koz K erdei atkotés vonal). Mindazonaltal a
R.szurdok nyomvonalat tdmogatanddnak tekintjik,
mivel szinthulldamzas szempontbdl ez a legidedlisabb
nyomvonal Bp. felé.
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legrovidebb idén belil az altalunk feltart nyomvonal
szerint, a Szurdokban vissza kell helyezni a
kerékparosokat tilto tablat. Persze ez a gyakorlatban
nem életszer(, viszont a nagy sebességl, kerékparos
tomegeknek alternativ lehet8séget ad, s dvatossagra
inti 6ket. A kiszélesitéssel a biztonsag nem javult, az
adottsagok miatt (kanyarok, huppandk, végig lejté
terlilet miatt).

-108, 109. oldal: ,, a belteriilet( Remetesz6l6son)
kdzlekedésbiztonsaga alacsony szintl-melyet javitani
kell”.” Azonban a helyben lakdk, a sériilékeny
kozleked6k, gyerekek, idések, babakocsival, kerekes
székkel, kerékparral kozlekedSk kdzlekedésbiztonsagi
szintje igy alacsony marad, melyen javitani kell. Ezt az
alacsony szintet az 6nkormanyzat tovabb rontja, Ez jdl
hangzik, ezért tiltakozik a lakdssag aktivabb része a
kerékparos utvonal ellen. Jogosan, megalapozottan.

-110. oldal: ,,A Nagykovacsi Ut biztonsagos
kerékparozasra nem alkalmas a sebesség és a nagy
forgalom miatt.” Ezért javasolja a , kerékpar Utvonalat
(nem utat!) az Ordégarok bal partjan Pataksétany,
Szurdok nyomvonalaban. A belterileten a kdzuthaldzat
kerékparozhaté... a gépjarmiiforgalom nagysaga miatt
és biztonsagot ad a kerékparozashoz, tehat 6nallo
|étesitményeket (kerékpar utat, kerékpar savokat) nem
kell 1étrehozni.. Ez ellentétes a helyiek tapasztalatdval,
szembe megy az Utiigyi tervezési elGirasokkal, ennek UT.
03. 04. pontjaval:” A gyalogos és kerékparos forgalom
azonos és jeldlés nélkili fellileten halad. Ezen feliileten
gépkocsiforgalom nem lehetséges.”Ellentmond a 109.
oldalon megfogalmazottal is.

-138. oldal: vitathato.

-149. oldal: Elvetendd javaslat, ha a Nagykovacsi ut
Adyligeti szakaszan a kerékparosokat a f6ut mellé
helyezi, e helyett van egy forgalom mentes javaslat a
Beadvanyunkban.(nyiladék)

-190. oldal: A Pataksétany a telepiilés egyetlen gytijté
utjaként funkcional, a lakdovezeti elnevezés nem tiikrozi
mar a valdsagot, nincs jarda, a kerékpar utvonalat nem
ésszer( az orszagos rendszer részévé tenni. A tervezési
iranyelv elveti a harom kozlekedd (gk., kerékpar,
gyalogos) egyiitt mozgasat.

-155. oldal:5.2.9. pont: A pataksétany vonatkozasaban
tett summas megallapitas sérti az itt él6k érdekét,
szembe megy a tervezési irdnyelvekkel. Nincs
gyalogjarda, az utca szélessége nem elegendd a
kerékpar ut kialakitdsara, igy a kerékparos az egész
keresztmetszetet igénybe veszi, az Ut jellegébdl
kifolydan folyamatosan gyorsulhat, nem hasznal
cseng6t, nem azért épllt a mi pénzinkbdl is, hogy a
sétald utca jellege tovabb romoljon. Sajnos az
Onkorményzatot mas szempontok motivaljak.

-187. oldal 7.2.1. pont: A Remeteszurdoki kerékpar
utvonal csak a kerékpdrosokat szolgdlja hamis
biztonsagérzettel, nem tudja a gyalogosokat

A haldzati tervezés feladatain kiviil esé kérdés.

A kérdéses LPO (20 km/h) Gtvonalon a gyalogos és
kerékparos forgalom azonos fellileten vezetése okoz
konfliktusokat, de kevéssé, mint egy jardan (gyalog-
és kerékparuton), ez a csillapitott (gyalogosbarat)
utcdban nem alapvet6 probléma. A szakasz végein,
kozepén (akar Gj pontokon) autds kijarat
van/létesithetd, igy a kdztes szakaszokon a lassu
haladas kikényszeritése realis. A forgalomcsillapitas
fejleszthetd, ha ezt pl. a kerékparforgalom tovabbi
jelent6s novekedése indokolja, kés6bb
(Remetesz6l6s mentén) felmerilhet a parhuzamos
kerékpdarut megépitése is.

Ismétl6dd javaslat.

Ismétl6dd javaslat.

Ismétlédé javaslat.

Ismétléds javaslat.
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elvalasztani, mindkét kozlekeddre veszélyt jelent. Ide
csak a kerékparos gyerekeket szilGi feliigyelet mellet
szabad bevinni.

-7.2.2 pont: az a tervez@i javaslat, hogy a hétvégén a
kerékpdrosokat tiltsak ki a Szurdokbdl komolytalan, de
jelzi, hogy ez a nyomvonal szakmailag hibas, az ide
latogatdkat konfrontadlja.

Jelezem, hogy a Magyar Kozut tervezést folytat az Obuda-
Dorog szakasz halézataval kapcsolatban. A Solymari tervek
megfelelnek Szabalyozasi Terviinknek. A Zsiros-hegyen
Nagykovacsi és Solymar 6sszekotésének valdban egyetlen

lehetséges maddjanak a régi szerpentin felhasznaldsa tlinik, bar

ez is elég meredek. Problémaként jelenik meg a teriletek
Natura2000 védettsége (én mar buktam el kerékparut
palyazatot emiatt...).

Sehol nem szerepel a tervekben egy fontos kérdés: a féutak
melletti haldzat, ami pl. a telepiilés és Budapest
Osszekottetésében lenne fontos.
(HGvosvolgy-Pesthidegkut-Solymar vonal).

A Many szamara tervezett bekapcsolddasi lehetGség a tervben

nem mutatja, hogy miként lesz megoldhaté az, hogy a
tervezett M100 autdpalya végképp el is szakit majd minket a
Zsambéki-medencétdl, mert fél6, hogy a NIF nem tervez
kerékparosok szamdra is alkalmas keresztez6 mitargyakat. A
1104 jel(i és a 1100 jell Gt manyi csomoépontjai a kézuti
kozlekedésben, illetve az M1 ap csomdpontja és a 1104
csomépont kozotti szakasz megfelel6 helyére mezégazdasagi
atjard épitése a kerékparos zoldut haldzat szamara oldhatna
meg ezt a problémat. Orémmel vennénk, ha ebben a
kérdésben Onok is felvennék veliik a kapcsolatot, hogy ezt a
problémat még a kivitelezés elétt meg lehessen oldani.

A megfelel§ keresztezési lehet&ség kialakitasa

elengedhetetlen a Panndnia Szive programban kialakitott, mar

Many hatdrdban kiépult kerékpdrut halézathoz! Ez teremtené
meg az atkotési lehetdséget a Tarsulas telepilései (és
Budapest érintett része, a Il. és XII. kerilet) lakosainak a
Vértes és a Gerecse irdnyaban torténd kerékparos turizmusa,
sportolasa, szabadidG@s tevékenysége szamara.

Magunk részérdl tamogatjuk haldzati fejlesztési
elképzelésiiket, egyetértiink a Zsdmbék — Szomor
kozotti 1105-6s Utra tervezett csatlakozasi lehetdséget.
Tajékoztatom, hogy a Tatabanyai Tobbcélu Kistérségi
Tarsulds koncepcidjaban is szerepel Szomorrdél az 1105-

6s Ut mentén kialakitandé nyomvonal, ami Zsambék felé

indulna.

Ez gyakorlatilag Tatabanya — Tarjan — Gyermely
utvonalon érné el Szomort, majd az el6bb emlitett
1105-6s Ut mentén haladna Zsdmbék felé.

A terv egy turisztikai lehet&ségeket feltard
tanulmanyterv, amely elég mély elemzéseket tesz a
meglévé teriilet és teleplilésszerkezetben, amelyhez
képest azonban az Gj és meglévd haldzati elemek
fejlesztése, kivitelezhet&ségének feltarasa kisebb

hangsulyt kap.

Javasoljuk, hogy a tervezett uj halézati elemek
ismertetése konkrétabb format kapjon: o az
épitendd/atalakitandé Utvonal pontositdsa, kialakitasa

Ez mar kezel&i kérdés, a kompromisszum
lehet&ségét nem gondoljuk komolytalannak.

A Parkerdd@vel és a DINPI-vel sokkords, komoly
egyeztetéseink voltak a védett teriileteken at
vezethetd vonalak Ggyévben. A Zsiros-hegy
kapcsolatot abszolut az 6 tudtukkal és segité
kozrem(ikodésiikkel valasztottuk és jeloltik ki. Ami
tényleg kihivas: hogy itt ajanlhatoé (balesetmentes)
kapcsolat legyen. Ezt majd a projekttervezés
szakaszban gondolnank ,megszilni” (nem
garantalhatd és nem is eréltetendd). Maximalisan
egyetértiink a Hlvosvolgy-Pesthidegkut-Solymar
haldzati tengely kiemelt fontossagaval. Ez kivil esik
a tervezési teriileten.

Nagy figyelmet forditottunk az M100-as terveinek
beszerzésére, igy pontosan ismerjiik a betervezett
kerékpéros atvezetések helyszineit. Ugy latjuk, hogy
az autdut tervezése soran béven az elvarhaté (vagy
a feletti) kerékparos atvezetéssel szamoltak. A
dokumentacid a 64. oldalon (59. dbrén) foglalkozik a
kérdéssel. Many térségét az alabbiak érintik: K1.
Zsambék és Many kozott: Az M100 gyorsforgalmi
utat kilon szintben keresztezd 1104. j. Gt északi
oldalan helybiztositas a tavlati kerékparatnak; K2.
Zsambék és Szomor kdzott: Az M100 gyorsforgalmi
utat kiilon szintben keresztez§ 1105. j. ut déli
oldaldn helybiztositas a tavlati kerékpdrdtnak. A
terviinkben a foldutatvezetések adta lehetGségekkel
is szamoltunk. A végeredményt nézve véleményilink
szerint a Gerecse iranyu turizmus tavlati lehetdségei
kifejezetten jonak mondhatok.

Egyetértiink. A Tatabanya — Tarjan — Gyermely -
Szomor - Zsdmbék vonal fontossagat mi is
azonositottuk.

A szabadidds funkciok hangsulyosan megjelennek,
de az Uj és meglévs haldzati elemek fejlesztése,
kivitelezhetGségének feltardsa ugyanugy
témateriilete a vizsgalatnak. Konkrét észrevétel
esetén azzal foglalkozunk.

Javaslatot tettiink elsé GtemU projektek
el6készitésére és megvaldsitasara. Ezek tovabbi
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0 az Utvonal hossza

o burkolata

0 jarulékos épitendd /atépitend |étesitmények
o teriiletszerzéssel kapcsolatos feladatok

o hatraltaté tényezbk, kockazatok

felsoroldsa keriljon be mindegyik leirasba.

A telepllések meglévd uthaldzatanak jellemzéit
bemutaté abrak (3.3.2.) nagyon szemléletesek.
Rendkivil szerencsés lenne, ha a legutolsé dbra az

ezekbdl kdvetkez6 tervezett haldzati elemeket mutatna

be ugyanebben a fejezetben a forgalomvonzé pontok
feltlintetésével - még akkor is, ha a leirdsa mashol kell
szerepeljen az Utmutato szerint.

A szovegkozi atnézeti térképeken szerepeljenek a
telepiilésnevek, jelmagyarazatok, amelyek nagyban
elésegitik a szoveg értelmezését.

A haldzati tervlap: a rajz nagyon esztétikus, a szinek
nagyon passzolnak egymashoz —azonban igy nem
kiiloniil el eléggé, hogy mit kell megépiteni. A lildval

2z

jelzett potencidlis utvonalak a legfeltlinébbek, azonban

véleménylink szerint éppen ezeknek kellene a
legkevésbé latszani.

Mivel a tervben kifejezetten a turisztikai kerékparozas
kap hangsulyt, ezért mindenképp szerencsés lenne a
forgalomvonzo turisztikai célpontok feltlintetése a
tervlapon (a hivatasforgalmi célpontokat is jé lenne
latni).

A héldzati elemekre vonatkozo kérdések, észrevételek:
- Budakeszi, F6 utca: Erkel Ferenc utca és a Szarvas tér
kozott miért nincs kerékparsav tervezve, ha egyébként
végig tervezik az épitését?

Pilisjaszfalu és Tinnye k6z6tt a Garancsi-to felé lett
kijelolve kerékparut. Tudomasunk szerint itt mintegy
17%-o0s emelkeddn kell felkaptatni. Fél6, hogy a
turistdknak ez tul meredek lesz, ezért nem fogjak
hasznalni, és a 2 telepiilés kozo6tti orszagos kozutat
fogjak inkabb valasztani.

Telkiben, az Annalaki utcdban jel6lt atvonal lett tervezve

az erdGig. Javasoljuk , hogy kb. 2 km hosszban legyen
tovabb vezetve (kép), hogy innen is ra lehessen
kapcsolddni a mar meglévé Pilisi Zoldre (jelen tervben
ez a lehet6ség a falu délnyugati végébdl indul)

Tudomasunkra jutott, hogy Kelenfold allomas és

Torokbalint kozott 4 vaganyusitjak az 1.sz. vasutvonalat.

Az M7 autépalya felett ativel6 vasuti hid atépitésével
megnyilhatna a lehet6ség egy Ujabb kerékparos
atvezetésre a Torokbalint Malomddil6 és a Tépark utca
kozott.

el6készitése soran lenne célszerd a feladat
diszpozicio szint(l részletezés.

A meglévé haldzat jellemz8i folyamatosan
véltoznak. A tervezett haldzat és a f.vonzé
objektumok viszonyat igyeksziink egyutt
megjeleniteni.

Igyekszlink ezeket fejleszteni.

A tervjavaslat haldzati terv és nem program, igy a
befejezett allapotot szemlélteti. A potencialis (lila)
vonalak "halvanyitva" lesznek.

A tervezett haldzat és a f.vonzo objektumok
viszonyat igyeksziink egyitt megjeleniteni.

Behuztuk, bar ez a buszsav fliggvénye is lesz. Az
éppen meginduld buszsav-tervezés keretében ez a
kerékpar-halozati kérdés (akar egy hdnapon beliil)
rendezddni tud.

Id6kodzben ujabb informacidk alapjan a 1104 ok.ut
mentén (E-i oldal) is terveziink (nagytavra) kvazi
hivatasforgalmu kerékparutat, amely alternativdja a
Garancsi t6 déli oldli er6s emelkeddnek. A kérdéses
emelkedds szakasz projektszinten tovabb
vizsgalando és valdban opcionalis (nincs értelme
erdltetni).

A késb6bbiekben felmeriilhet kijelolése. Jelen
tervezési/egyeztetési szakaszban az erdészet és a
DINPI (jelentds kompromisszumkészséggel) igen
nagy szamban engedte meg a kerékparhasznalatu
folyosodkat a térség erdeiben. Célszer(i volna a
tapasztalatok fliggvényében béviteni majd a
haldlzatot. Konkrétan ennek az Utvonalnak egy
jelentGs része koves, rogos, egy része szlik kanyon,
eléggé alkalmatlan, nehezen fejleszthetd.
Kerékparos hasznalata viszont kijeldlés nélkdl is
lehetséges tovabbra is.

Nem szerepel ilyen a varos terveiben, amivel
egyetértiink. A Malomd(ilé kdrnyéke egy "belakott"
terilet, de valéjaban nem alkalmas lakhatdasra, nem
cél, hogy ott tébben lakjanak. Egy kis zsdktomb az
egész, aminek aranytalan lenne egy komoly (;j
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Aranyhegyi-patakvolgyi Utvonalra csak egy
nagytavlati utalds van. A 7. dbran sem szerepel, a

haldozatképzés koncepcidabrajan. Ennél konkrétabb

javaslatok sziikségesek Budapest kozvetlen
kornyezetében. Korlatozottak a lehet&ségek,
ezeket jel6lni kellene.

Mariaremetei Uton nem értheté a rovid lila szakasz

BuBa utvonal Budaodrson belili szakasza csak

"vizsgalandd"-ként van jeldlve, pedig mar kész van.

Adyliget - Hlvosvolgy kapcsolat hianyzik. A Budapesti
TSZT is rogziti, Remete-szurdok csak korlatozottan
toltheti be ezt a funkciét (pl, szocidlis biztonsag
sotétben, hétvégén konfliktusok a gyalogos
kiranduldkkal). A 7. abra is mindennapi kerékparozasi
célu halodzati igényként jeldli ezt a kapcsolatot.

Budakeszi Ut : egyetértiink, nem az uton kijel6lt utvonal,

hanem attdl elvalasztott megoldas sziikséges, a pontos
mszaki megoldds a BFK altal inditott tervezésben
tisztazhato

Budadrsi ut menti meglevé kapcsolat hidanyzik
(Budapesti f6haldzati elem)

Javasoljuk ezt a fejezetet konkrétumokkal erdsiteni.
Bemutatni, hogy a kdvetkezé években milyen
utfejlesztések, felujitasok, egyéb kozterileti
beavatkozasok varhatdk, és ezekhez hozzarendelni az
adott beavatkozas soran elvégzendd, kerékpdrozast
segits fejlesztéseket.

Ne épllhessen ugy uthaldzati fejlesztés, hogy a
kerékparozas megoldatlan marad.

A vezetGi 6sszefoglald helyenként tul terjengds, viszont

Iényeges érdemi 6sszefoglalé adatokkal érdemes lenne
kiegésziteni. (Attekintd dbrak, konkrét intézkedéslista,
osszefoglald kimutatasok stb. )

A budakeszi Mol kut és a Reptér kdzott elinditott
bicikliut épitése - a névények védelmének
végiggondoldsa nélkili nyomvonalon - nem mutat jo
példat a bicikliutak kialakitasanal. Milyen
kornyezetvédelmi szempontokat céloznak a bicikli
halézat kialakitasanal?

Tobb szakmat érint6 kérdés egy bicikliut rendszer
megtervezése, el6készitése és megvaldsitasa. A jelenlegi terv

utdn céljuk-e szakmak kozti egyeztetés a helyi pontos
kivitelezések el6tt? Pl. kozelekedés mérnokok akik segitenek

figyelembe venni az uthaldzatok fejlesztésének tiikrében valo
gondolkodast, biolégusok és 6kologusok bevondsa a kornyezet

védett novényzetnek és allatvillagnak, a teljes 6koszisztéma
figyelembevételére, vagy mdas és mas szakember bevonasa a

hidkapcsolatot adni, ami ezen kiviil nem vezet
sehova, sem most, sem kés6bb.

Az MK éppen megkiildte a tervezett vonalat, azt
szerepeltetjlik.

Javitottuk.

Javitottuk.

Az orszagos kozut melletti vezetés nehézségekbe Utkozik
(meredekség, bevagas). A Pesthidekut utcainak
felhasznalasa ellen (érthet&en) el6zbleg a Il. ker. emelt
kifogast. Utdbb a sokadik nyomvonali javaslatunk, mely a
Sasbérc utca feldl a Feketefej-hegy EK-i oldalan a
Szépjuhaszné u. - Harsfavirag u. csp.hoz kot le, eddig
mindenki szamara elfogadhatd (a Il. ker. felé megkuldjuk).
Kérdés marad azonban, hogy a hivatasforgalom szamara a
szurdok és az utdbbi vonal kézll melyik irany jelenthet
tavlatban megoldast? Javasoljuk, hogy ezt illetéen mar a
févéros/Il. ker. teriiletére elkésziilg hasonld terv adjon
vélaszt.

Egyetértiink

A tervezési teriilet szempontjabdl tavoli/haldzatilag
kevésbé fontos vonalakat nem jeloljuk.

Igen, a fejlesztési beavatkozasokat leird fejezetet az
egyeztetések soran kirajzolédé tartalom alapjan
még fejlesztjuk/-tettik.

Az egyeztetések sordn kirajzolédé tartalom alapjan
még fejlesztjik.

Projekt- (engedélyezési terv, kivitelezés) szakaszban
|évé tervi kérdésben nem foglalunk allast.

A targyi haldzati tervezés, valamint az engedélyezési
tervezés soran a tervtartalom alakitasaban tobb
szakteriilet is részt vesz, ezt az engedélyezés
tekintetében a tervez6i gondossag, tapasztalat és
szaktervez6k bevonasa, emellett alapvet6en az
eljdrasra vonatkozé el6irdsok biztositjak. A haldzati
tervezés soran, ami a jelen munkat illeti, a
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pl. benapozasok figyelembe vételére stb. stb. (Konkrétan egy
tarra vagott terilet Ujratelepitésénél borzasztéan fontos, hogy
melyik oldalra lltetnek vissza bokrokat fakat és konkrétan
milyeneket - lasd konkrétan felmerdilt problémat Budakeszi
esetében)

Fontosnak tartjdk-e a helyi civil szervezetek és helyi
tenni akarok érdemi bevonasat. Szeretném kiemelni az
érdemi szét.

Az egyes telepiilések vezetésére van bizva a megoldas
és kivitelezés vagy lesznek pontos Utmutatdk, segitség a
best practice megosztasdra a legjobb eredmény elérése
érdekében? Jelenleg egy térség tervezetét mutattak be,
de ez mennyire folytatddik valéban régié szinten, vagy
mennire lesz "csupan" lokalis megoldas kérdése?
Mennyire lesz egy teleplilés vezetéstdl figgb a
megvaldsitas?

Milyen redlis id6tavban lehet gondolkozni Budakeszi és
a koérnyezd telepilések kozti érdemi biciklis
megkdzelitést, Budakeszi esetében Patyra és
Budajendre illetve Budadrsre. Ahogy emlitették nem
feltétlendl aszfaltos megoldasu biciklis Utvonalra
gondolva. De vannak Utvonalak és az el6bb mindharom
relacidban életveszélyes nem autéval kozlekedni az 1
savos utakon, nem csak biciklivel, de robogdéval sem
merink ilyen utakon menni. A kérdés tehat a redlis id6
tdv amiben terveznek?

8102 j. ut keleti oldalan vizsgaljuk meg a zéldsavban
vezetett nyomvonal lehetGségét

Halozati terv

legfontosabb, hogy a DINPI, a Parkerdé és a
Terészetjarok Szovetsége bevonsara kerdlt.

Abszolut fontosnak tekintjuk.

A kérdésre atalanos értelemben valaszolunk: a
teleplilési akarat tulérvényesilését korlatozza a
szakminisztérium altal mikodtetett kerékparos
tervzs(ri intézménye, az érintett orszagos
kozutkezeld jovahagyasanak az esetleges kényszere
és elsGsorban az engedélyez§ szakhatdsag (bevont
szakhatdsagok) szerepe.

Tamogatottsag esetén Paty reldcidban 2-5 éves
id6horizontra becsiiljiik a kapcsolat kialakitasat;
Telki-Budajenére és Budaorsre is 1-2 éves
id6horizontra, és utébbi esetben remélhetéleg
burkolt palyaval;

Kapott egy feliratot az dbra, hogy akar a temetd
mogott is mehet a kerékparuat (ezt az igényt
hallottam).

Mellékelt tervlapokon: tervez6i megjegyzésekkel ellatott tervjavaslat és a rovid-kdzéptava idészakra
terjedd ltemezési javaslat dbraja. A tervjavaslat online dbran is megtekinthet®®.

58 https://ggiscloud.com/barnazsolt/Budak rny ki KHT A terv tetszélegesen nagyithaté és a ,Map & Tools” meniis
beallitassal az adott jelkategodriak el6tti dobozra mutatva a jelmagyarazat is leolvashaté.
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